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Gesetze der DDR

ZUR BEACHTUNG

Die Informationen in diesem Dokument dienen ausschlieRlich zur Aufklarung und Berichterstattung
Uber Vorgdnge des Zeitgeschehen und der militarhistorischen und wissenschaftlichen Forschung. Die
Veroffentlichung hat keinen politischen Hintergrund. Der Herausgeber' distanziert sich ausdriicklich
von Kriegsverherrlichung und extremistischen Zielen, sowie von Menschen- oder
Volkerrechtswidrigen Handlungen.

Anmerkungen und FuRnoten sind entsprechen der Quellen gekennzeichnet. Diesbezliglich auch Fotos
und Abbildungen, welche nicht selbst erstellt wurden.

Die Datei und deren Inhalte wurden nur fir den privaten Gebrauch erstellt’. Eine gewerbliche
Nutzung ist nicht gestattet. Eine Verwendung der Datei in Print- oder elektronischen Medien ist nur
mit Zustimmung des Autors - hier IG Historische Einsatzfahrzeuge der Polizei - gestattet. Bei
Verwendung von Ausziigen aus dieser Datei, ist generell der Urheber zu vermerken. Dies betrifft
auch Anmerkungen und FuRnoten.

Diese Datei ist als Datenbankwerk im Sinne der §§ 5, 55a UrhG urheberrechtlich geschiitzt. Somit ist
eine Vervielfdltigung, unberechtigte Verbreitung oder 6ffentliche Wiedergabe, nur mit schriftlicher
Genehmigung des Erstellers dieser Datei gestattet.

Es wird ausdriicklich jede Gewahrleistung fiir die Benutzung der Datei ausgeschlossen. Die Datei
wurde so erstellt, wie diese zur Verfligung gestellt wurde.

Fir Haftungen, gleich welcher Art, ist der Ersteller dieser Datei im Innerverhaltnis freizustellen.
Sollten berechtigte Anspriiche bestehen, so ist vorab der Ersteller dieser Datei zu konsultieren.
Gerichts- und anwaltliche Kosten, hat der Antragsgegner zu tragen, sofern nicht besondere Griinde
diesem entgegen stehen.

Bei Verletzung der zuvor genannten Bedingungen, behdlt es sich der Ersteller dieser Datei vor,
Vermogensschiaden welche aus der Verwendung dieser Datei, des Inhaltes sowie der enthaltenen
Informationen oder aus der Unmoglichkeit diese Datei weiter zu verwenden, entstehen diese
Anspriiche gegen den Verursacher geltend zu machen.

Fiir Schaden oder Beschadigungen, welche durch die Benutzung dieser Datei entstehen, ist eine
Haftung durch den Ersteller dieser Datei/Webseite generell aus zu schlieBen.

! Herausgeber/Autor/Ersteller

? es auch nicht gestattet, die Datei kommerziell als "Privatperson” zu nutzen. D.h. die Datei zu Reproduzieren
und in Internethandelsplattformen, Veranstaltungen oder Tausch- und Handelsplatzen gegen Entgelt
anzubieten.
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6. Nachtrag

Dritte Durchfiihrungsbestimmung!
zur StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)

— Bau, Betrieb und Ausriistung von Fahrzeugen ~

vom 5. September 1988
(GBI SDr. Nr. 1312)

Auf Grund des § 25 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) vom 26. Novem-
ber 1981 (GBI I 1982 Nr. 1 S. 6) wird im Einvernehmen mit den Leitern der zustdndigen
zentralen Staatsorgane folgendes bestimmt. 3

I
Allgemeine Bestimmungen

§1
Allgemeine Betriebserlaubnis

(1) Fiir in Serie gefertigte Fahrzeuge ist vom Hersteller ein schriftlicher Antrag auf Ertei-
lung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis bet der Zentralstelle des Kraftfahrzeugtechni-
schen Amtes der Deutschen Demokratischen Republik zu stellen. Sollen Fahrzeuge im-
portiert werden, ist das Vorliegen der Zustimmung zum Import gemiB § 4 Voraussetzung
fiir die Antragstellung; der zur Antragstellung gemiB § 16 Abs. 3 StVZO und den Rege-
lungen des Ministeriums fiir Verkehrswesen Berechtigte wird vom Direktor des Kraftfahr-
zeugtechnischen Amtes der Deutschen Demokratischen Republik in der Zustimmung
zum Import festgelegt. Dem Antrag sind die vom Kraftfahrzeugtechnischen Amt der
Deutschen Demokratischen Republik (nachfolgend KTA genannt) vorgeschriebenen Un-
terlagen beizufiigen.

(2) Der Hersteller oder Importbetrieb ist verpflichtet, dem KTA mindestens ein Fahrzeug
zum Zwecke der Typpriifung und Betriebserprobung fiir einen angemessenen Zeitraum
unentgeltlich zur Verfiigung zu stellen. Fiir die Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaub-
nis gelten die vom Direktor des KTA dazu erlassenen Verfahrens- und Priifvorschriften.

(3) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis ist verpflichtet, technische Verinde-
rungen, die die Bestimmungen iiber den Bau und Betrieb sowie die Ausriistung von Fahr-
zeugen und die zu ihrer Durchfiihrung erlassenen Vorschriften betreffen, vor Einfiihrung
in die Produktion oder vor dem Import vom KTA genehmigen zu lassen. Das KTA ent-
scheidet liber die Ausstellung einer Erginzung zur Allgemeinen Betriebserlaubnis und

lber die Notwendigkeit der Priifung des geinderten Fahrzeugs. Dazu ist dem KTA fiir ei-
nen angemesssenen Zeitraum ein Fahrzeug unentgeltlich zur Verfiigung zu stellen. Die
mit der Priifung und Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis anfallenden Kosten?
trdgt der Antragsteller.

(4) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis — bei Importfahrzeugen der zustin-
dige Importbetrieb — hat fiir jedes dem Fahrzeugtyp entsprechende zulassungspflichtige
Fahrzeug einen Fahrzeugbrief unter Verwendung der vom Ministerium des Innern anzu-
fordernden Vordrucke auszustellen. Die Richtigkeit der Angaben iiber die Beschreibung
und Beschaffenheit des Fahrzeugs und die Ubereinstimmung mit dem genehmigten Fahr-
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zeugtyp sind zu bestitigen. Die Ubertragung der Angaben aus der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis in den Fahrzeugbrief hat ohne Streichung oder Zusitze zu erfolgen; das Bau-
jahr, die Fahrgestelinummer und die Farbe des Fahrzeugs einschlieBlich der Farbnummer
des Musterkatalogs zur Farbidentifizierung des Ministeriums des Innern sind fiir jedes
Fahrzeug gesondert einzutragen.

(5) Fahrzeugbriefe sind verschlossen aufzubewahren. Uber ihren Bestand und Verbrauch
ist ein Nachweis zu flihren. Die zustindigen Bezirksbehorden der Deutschen Volkspolizei
sind berechtigt, die Aufbewahrung der Fahrzeugbriefe und die Nachweisfithrung zu kon-
trollieren. ;

(6) Fiir nichtzulassungspflichtige Fahrzeuge hat der Inhaber einer Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis — bei Importfahrzeugen der zustindige Importbetrieb — fiir jedes dem Fahr-
zeugtyp entsprechende Fahrzeug die Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis in der
vom KTA festgelegten Form zu bestitigen. Die Bestitigung hat ohne Streichung oder Zu-
sdtze zu erfolgen; das Baujahr und die Fahrgestellnummer sind fiir jedes Fahrzeug geson-
dert einzutragen.

(7) Die Allgemeine Betriebserlaubnis kann mit Auflagen erteilt werden. Sie besitzt eine
Giiltigkeit von 3 Jahren. Das KTA kann eine geringere Giiltigkeitsdauer festlegen. Eine
Verldngerung der Giiltigkeitsdauer der Allgemeinen Betriebserlaubnis kann beim KTA
béantragt werden.

(8) Stellen sich wihrend des Betriebes an Fahrzeugen eines genehmigten Fahrzeugtyps
wesentliche Mingel der Betriebssicherheit oder solche Mingel heraus, die die Verkehrssi-
cherheit beeintrdchtigen, kann die Allgemeine Betriebserlaubnis vor Ablauf der Giiltig-
keitsdauer entzogen werden:

§2
Einzel-Betriebserlaubnis

(1) Fiir einzeln gefertigte Fahrzeuge eines nicht nach § 1 genchmigten Fahrzeugtyps ist
vom Hersteller ein schriftlicher Antrag auf Erteilung einer Einzel-Betriebserlaubnis an die
zustindige Bezirksstelle des KTA zu stellen. Sollen einzelne Fahrzeuge importiert wer-
den, ist das Vorliegen der Zustimmung zum Import gemiB § 4 Voraussetzung fiir die An-
tragstellung; der zur Antragstellung gemiB § 16 Abs. 3 StVZO und den Regelungen des
Ministeriums fiir Verkehrswesen Berechtigte wird vom Direktor des KTA in der Zustim-
mung zum Import festgelegt. Fiir einzeln eingefiihrte Fahrzeuge ist auch der Eigentiimer
antragsberechtigt. Dem Antrag sind die vom KTA vorgeschriebenen Unterlagen und die

gegebenenfalls erforderlichen staatlichen Aufbau-, Umbau- oder Einfuhrgenehmigungen

fir das Fahrzeug nach den dafiir geltenden Rechtsvorschriften? beizufiigen.

(2) Der Antragsteller ist verpflichtet, dem KTA unentgeltlich das Fahrzeug zum Zwecke
der Pritfung fiir die Erteilung der Einzel-Betriebserlaubnis fiir einen angemessenen Zeit-

raum zur Verfiigung zu stellen. Die mit der Priifung und Erteilung der Einzel-Betriebser- -

laubnis anfallenden Kosten? triigt der Antragsteller. Die Einzel-Betriebserlaubnis kann mit
Auflagen erteilt werden. Fiir die Erteilung der Einzel-Betriebserlaubnis gelten die vom Di-
rektor des KTA dazu erlassenen Verfahrens- und Priifvorschriften.

(3) Die Fahrzeugbriefe fiir zulassungspflichtige einzeln gefertigte, einzeln eingefiihrte
oder einzeln importierte Fahrzeuge werden vom KTA oder vom Ministerium des Innern
ausgefertigt.
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6. Nachtrag

(4) Die Erteilung der Einzel-Betriebserlaubnis fiir nichtzulassungspflichtige Fahrzeuge
wird vom KTA bestitigt. Die Bestitigung gilt als Voraussetzung fiir das VerduBern sowie
das Betreiben von nichtzulassungspflichtigen Fahrzeugen auf 6ffentlichen StraBen.

§3
Bauartgenehmigungen
(1) Die nachstehend aufgefithrten Fahrzeugteile und Ausriistungen miissen in einer ge-
nehmigten Bauart ausgefiihrt sein:
a) Fahrzeugteile und Ausriistungen — ausgenommen licht- und meBtechnische Einrich-
tungen —
1. Heizungen, auBer Warmwasserheizung gemiB § 40 Abs. 3 Buchst. ¢, und transpor-
table Spezialheizkorper gemiB § 40 Abs. 3 Buchst. g,

2. mechanische Verbindungseinrichtungen (Anhingerzugvorrichtungen, Anhinger-
kupplungen und andere mechanische Verbindungseinrichtungen), Abschleppseile,
-stangen und andere Abschleppvorrichtungen,

. Anhdngerachsen,

. Kugellenkkriinze,

. Auflaufbremseinrichtungen,

. Réder und Felgen,

. Lenkrdder und Kraftradlenker,

- Gasanlagen fiir Fahrzeugmotoren,

. Abgasanlagen,

10. Sicherheitsgurte und andere Riickhalteeinrichtungen,
11. Kindersitze fiir alle Kraftfahrzeuge,

12. Kopfstiitzen

13. Riickspiegel und transportable Riickspiegelhalter,

14, Scheiben,

15. Scheibenwischanlagen,

16. akustische Warneinrichtungen und -signale,

17. Dachgepécktriger,

18. Luftleiteinrichtungen aller Art,

19. Verkleidungen fiir Kraftrider,

20. Anhénger und Seitenwagen fiir Kraftrider sowie Anhinger fiir Kleinkraftrider,
21. Schneeketten und andere Gleitschutzeinrichtungen,
22. Vorlegekeile,

23. Schutzhelme.

Fiir andere nicht genannte Fahrzeugteile und Ausriistungen, die die Verkehrs- und Be-

triebssicherheit sowie den Umweltschutz beeinflussen, kann der Direktor des KTA festle-

gen, daB sie in einer genehmigten Bauart ausgefiihrt sein miissen. Die hierfiir in Frage
kommenden Fahrzeugteile und Ausriistungen werden vom Direktor des KTA im Tarif-
und Verkehrs-Anzeiger (TVA) bekanntgegeben.

O 0.0 N LW

StVZO

Seite 5



Gesetze der DDR

b) licht- und meBtechnische Einrichtungen

1. alle Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen, die fiir Fahrzeuge vorgeschrieben
oder zuldssig sind, auBer Scheinwerfer gemiB § 27 Absitze 11 und 12,

. Lichtquellen fiir alle Einrichtungen nach Ziff. 1,
. Sicherungsleuchten und Warndreiecke,

. Einrichtungen zur Reinigung von Scheinwerfern,
. reflektierende Kennzeichentafeln,

. Geschwindigkeitsmesser und Wegstreckenzihler,
7. Fahrtschreiber.

Die Bauartgenehmigungen fiir Fahrzeugteéile und Ausrlistungen konnen mit Auflagen er-
teilt werden.

N L AW N

(2) Uber den Umfang der im Abs. 1 aufgefiihrten Fahrzeugteile und Ausriistungen hinaus
konnen auf Antrag auch andere Teile von Fahrzeugen oder Ausrlistungen gesondert ge-
méiB.§ 17 StVZO genehmigt werden, sofern sie eine selbstéindige technische Einheit bil-
den. :

(3) Die Genehmigung der Bauart von Fahrzeugteilen und Ausriistungen gemiB Abs. 1
Buchst. a wird durch eine Allgemeine Bauartgenehmigung der Zentralstelle des KTA er-
teilt. Fiir einzeln gefertigte, einzeln eingefiihrte oder einzeln importierte Teile oder Ausrii-
stungen kann eine Bauartgenehmigung (Einzelgenehmigung) durch die zustindige Be-
zirksstelle 'des KTA erteilt werden.

(4) Fiir die Beantragung und Erteilung einer Bauartgenehmigung gemaf Abs. 3 gelten die
Bestimmungen des § 17 StVZO sowie die vom Direktor des KTA dazu erlassenen Verfah-
rens- und Priifvorschriften. In diesen Vorschriften kann die Erteilung einer Einzelgeneh-
migung fiir bestimmte einzeln gefertigte Fahrzeugteile und Ausriistungen ausgeschlossen
werden. Die mit der Priifung und Erteilung der Bauartgenehmigung anfallenden Kosten?
tragt der Antragsteller. Auf Anforderung sind dem KTA fiir die Erteilung einer Allgemei-
nen Bauartgenehmigung Priif- und Hinterlegungsmuster durch den Antragsteller unent-
geltlich zu tibergeben oder beim Antragsteller fiir eine vom KTA festgelegte Zeitdauer zu
hinterlegen. Sollen Fahrzeugteile und Ausriistungen gemaB Abs. 1 Buchst. a importiert
werden, ist das Vorliegen der Zustimmung zum Import gemiB § 4 Voraussetzung fiir die
Antragstellung.

(5) Fiir Fahrzeugteile und Ausriistungen gemiB Abs. ,1 Buchst. a, die in und/oder an
Fahrzeugen serienmiBig verwendet werden, kann im Rahmen der Erteilung der Betriebs-
erlaubnis gemaB § 16 StVZO die Bauart fiir den Fahrzeugtyp genehmigt werden.

(6) Fir andere im Abs. 1 Buchst. b nicht genannte licht- und meBtechnische Einrichtun-
gen kann der Prisident des Amtes fiir Standardisierung, MeBwesen und Warenpriifung
festlegen, daB sie in einer genehmigten Bauart ausgefiihrt sein miissen. Zustimmungen
zum Import fiir licht- und meBtechnische Einrichtungen sind beim Amt fiir Standardisie-
rung, MeBwesen und Warenpriifung (nachfolgend ASMW genannt) einzuholen. Die Be-
stimmungen des § 4 sind sinngemiB anzuwenden. Fiir bauartgenehmigungspflichtige
licht- und meBtechnische Einrichtungen, die im StraBenverkehr erprobt werden, ist eine
Bauartgenehmigung nicht erforderlich, wenn die Fahrzeugfiihrer eine entsprechende Be-
statigung des ASMW mitfiihren. Dariiber hinaus sind fiir licht- und meBtechnische Ein-
richtungen die geltenden Rechtsvorschriften? anzuwenden.

StVZO
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6. Nachtrag

§4

Zustimmung zum Import

(1) Zur Gewihrleistung einer den Rechtsvorschriften der Deutschen Demokratischen Re-

publik entsprechenden Verkehrssicherheit sowie zur Durchsetzung energleokonomlsch
glinstiger Parameter hat der jeweils zustidndige Importbetrieb oder der mit der Wahrneh-
mung dieser Funktion Beauftragte fiir die zum Import vorgesehenen Fahrzeuge und die
im § 3 Abs. 1 Buchst. a aufgefithrten Fahrzeugteile und Ausriistungen die Zustimmung
zum Import bei der Zentralstelle des KTA zu beantragen. Den Antrigen sind die vom
KTA vorgeschriebenen Unterlagen beizufiigen.

(2) Einfuhr- und Importvertrige sind erst dann abzuschlieBen, wenn vom KTA die Zu-
stimmung zum Import erteilt wurde. Die Zustimmung zum Import erfolgt auf Grund der
Priifung der Unterlagen gemdB Abs. 1 und kann an die Erfiillung bestimmter Auflagen
und Bedingungen gebunden werden. Die mit der Priifung und Erteilung der Zustimmung
zum Import anfallenden Kosten? trigt der Antragsteller.

(3) Liegt fiir einen zum Import vorgesehenen Fahrzeugtyp bereits eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis bzw. fiir ein Fahrzeugteil oder eine Ausriistung eine Allgemeine Bauart-
genehmigung vor, so schlieBen diese entsprechend ihrer Giiltigkeitsdauer die Zustim-
mung zum Import bzw. zu weiteren Importen durch den in der Allgemeinen
Betriebserlaubnis bzw. Allgemeinen Bauartgenehmigung ausgewiesenen Importbetrieb
ein. Fiir einzeln zum Import vorgesehene Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausriistungen ist
in jedem Einzelfall die Zustimmung zum Import von der Zentralstelle des KTA einzuho-
len. ;

(4) Die Bestimmungen der Absitze 1 bis 3 sind sinngemiB anzuwenden fiir im Ausland
hergestellte Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausriistungen, die zeitlich befristet in der DDR
eingesetzt und von Betrieben und Einrichtungen der DDR zu Erprobungs- und sonstigen
Zwecken auf offentlichen StraBen betrieben werden sollen.

§5

Schutzgiite, {iberwachungspflichtige Ausriistungen
und Transport gefdhrlicher Giiter

(1) Fahrzeuge miissen die fiir ihren Einsatzzweck erforderliche Schutzgiite aufweisen.
Die Giiltigkeit der Betriebserlaubnis setzt voraus, daf die Gewihrleistung der Schutzgiite
entsprechend den hierfiir geltenden Rechtsvorschriften® vom Hersteller, Importbetrieb
oder Fahrzeughalter nachgewiesen ist.

(2) Fiir Fahrzeuge, die fiir den Transport von Giitern oder zur Durchfithrung von Arbeits-
prozessen mit Ausriistungen versehen sind, die gesondert oder in Verbindung mit kraft-
fahrzeugtechnischen Einrichtungen betrieben werden und die gemiB der Nomenklatur
des Staatlichen Amtes fiir Technische Uberwachung der Uberwachungspflicht unterlie-
gen, ist die Giiltigkeit der Betriebserlaubnis abhingig von der Giiltigkeit der erforderli-
chen Zustimmung oder Zulassung des Staatlichen Amtes fiir Technische Uberwachung.

(3) Die Ausriistung und der Betrieb von Fahrzeugen beim Transport gefahrlicher Giiter
hat entsprechend den dafiir geltenden Bestimmungen® zu erfolgen.

StVZO

Seite 7



Gesetze der DDR

§6
SchweiBarbeiten

(1) SchweiBarbeiten an Kraftfahrzeugen und Anhingern sowie an Fahrzeugteilen, die
nach Herstellerangaben und Richtlinien des Zentralinstituts fiir SchweiBtechnik der DDR
(nachfolgend -ZIS genannt) in die Ausfithrungsklassen I und II nach dem Standard
TGL 11776 — Ausfuhrungsklassen fiir SchmelzschweiBverbindungen: SchmelzschweiBen
von Stahl — eingestuft sind, diirfen nur von Betrieben ausgefiihrt werden, die als SchweiB-
betrieb entsprechend den geltenden Rechtsvorschriften’ zugelassen sind.

(2) Ausgenommen von den Bestimmungen des Abs. 1 sind SchweiBarbeiten, die von Be-
trieben oder dazu berechtigten Person ausgefiihrt werden, wenn Kraftfahrzeuge, Anhinger
oder Fahrzeugteile einzeln gefertigt werden. Diese SchweiBarbeiten sind entsprechend
dem Standard TGL 11 776 auszufiihren, bediirfen genehmigter Konstruktionsunterlagen
und der Abnahme durch einen SchweiBbevollmichtigten. Dieser hat die ordnungsgemiBe
Ausfithrung in einem SchweiBgutachten zu bestitigen.

(3) SchweiBarbeiten zur Herstellung oder Instandsetzung von Fahrzeugteilen, die fiir die
Einhaltung der Verkehrs- und Betriebssicherheit entscheidende Bedeutung haben, wie
Lenkungsteile, Bremsenteile, mechanische Verbindungseinrichtungen von Zigen, diirfen
nur von zugelassenen SchweiBbetrieben nach vom ZIS bestitigten SchweiBtechnologien
vorgenommen werden. Fiir Fahrzeugteile, die im Regenerierungsprogramm des Herstel-
lers enthalten sind, gelten deren Technologien.

(4) Durch Schweiflen instandgesetzte Fahrzeugteile gemiB Abs. 3 sind zu kennzeichnen.
Die Art der Kennzeichnung ist in der SchweiBtechnologie festzulegen.

(5) Das Ministerium fiir Land-; Forst- und Nahrungsgiiterwirtschaft kann in seinem Ver-
antwortungsbereich eigene Regelungen zur Bestitigung von SchweiBitechnologien treffen.

§7
Erprobung von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen und Ausriistungen

(1) Fiir zulassungspflichtige Fahrzeuge, denen noch keine Betriebserlaubnis erteilt wurde
und die als Funktions- oder Erprobungsmuster auf 6ffentlichen StraBen betrieben werden
sollen, ist beim KTA die Erteilung eines vorldufigen Priifbescheides zu beantragen. Die
Vorlage des vorldufigen Priifbescheides bei der zustindigen Zulassungsstelle ist Voraus-
setzung, daB fiir diese Fahrzeuge die Ausgabe von Probefahrt-Zulassungsscheinen und
Probefahrt-Kennzeichen gemiB § 9 Abs. 5 StVZO erfolgt.

(2) Zur Feststellung ihrer Gebrauchsfahigkeit oder fiir andere Priifungen auf 6ffentlichen
StraBen erforderliche Fahrten mit nichtzulassungspflichtigen Fahrzeugen diirfen ohne Be-
triebserlaubnis nur durchgefiihrt werden, wenn fiir das jeweilige Fahrzeug eine zeitlich be-
fristete Erlaubnis des KTA mitgefiihrt wird.

(3) Fiir Fahrzeugteile und Ausriistungen gemiB § 3 Abs. 1 Buchst. a, die im StraBenver-
kehr erprobt werden, ist eine Bauartgenehmigung nicht erforderlich, wenn die Fahrzeug-
fithrer eine entsprechende Bestitigung des KTA mitfiihren.

§8
Auslieferungskontrollen

(1) Das KTA ist berechtigt und verpflichtet, bei den Herstellern und Importbetrieben so-
wie den Einrichtungen des Handels Kontrollen beziiglich der Einhaltung der mit der All-
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6. Nachtrag

gemeinen Betriebserlaubnis bzw. Bauartgenehmigung verbundenen Pflichten und iibertra- °

genen Befugnisse durchzufithren.

(2) Werden bei Kontrollen gemdl Abs. 1 VerstoBe oder Mingel festgestellt, ist das KTA
berechtigt, Auflagen zu deren Beseitigung zu erteilen. Die Auflagen sind schriftlich zu er-
teilen. !

(3) Die Kontrollen gemdB Abs. 1 sind gebiihrenpflichtig, sofern VerstéBe oder Mingel
festgestellt werden. Die Gebiihren werden entsprechend den dafiir geltenden Bestimmun-
gen dem Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis bzw. der Allgemeinen Bauartgeneh-
migung in Rechnung gestellt. Befindet sich dessen Sitz nicht in der DDR, ist der Import-
betrieb Gebiihrenschuldner.

§9
Sonderregelungen

Die bewaffneten Organe konnen in ihren Verantwortungsbereichen fiir Fahrzeuge, Fahr-
zeugteile und Ausriistungen, deren Einsatz ausschlieBlich im Bereich der bewaffneten Or-
gane erfolgt, eigene Regelungen zu den Bestimmungen der §§ 1 bis 8 treffen.

IL

Bestimmungen iiber Bau, Betrieb und Ausriistung von Kraftfahrzeugen
und deren Anhingern

§ 10
Abmessungen der Fahrzeuge und Ziige
(1) Kraftfahrzeuge und deren Anhénger diirfen folgende Abmessungen nicht iiberschrei-
ten:
a) Fahrzeugbreite iiber alles
1. Allgemein 2,50m
2 Bei land- und forstwirtschaftlichen
— Fahrzeugen mit Spezialaufbauten, Spezialfahrwerken oder Spezial-

bereifungen >
— Arbeitsgerdten ;
sowie bei Fahrzeugen mit land- und forstwirtschaftlichen Anbaugeriten 3,00 m
- 3. Bei Fahrzeugen mit Kithlaufbauten, deren Wanddicke mindestens

45 mm betrigt . 2,60 m
b) Fahrzeughohe iiber alles 4,00 m
c) Fahrzeuglinge und Zuglinge iiber alles
1. Allgemein bei Einzelfahrzeugen auBer Sattelauﬂieger 12,00 m
2. Bei Sattelzugmaschinen einschlieBlich Sattelauflieger 16,50 m
3. Bei Ziigen mit einem Anhinger ; - 18,00 m
4. Bei Ziigen mit zwei Anhiingern 22,00 m
5. Bei Gelenkziigen 18,00m’

In einem Zug diirfen nicht mehr als zwei Anhinger mitgefiihrt werden. Hinter Personen-
kraftwagen darf nur ein Anhinger mitgefiihrt werden; dies gilt auch fiir zur Beférdetung

StVZO

Seite 9



Gesetze der DDR

von Personen bestimmte Spezialkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t
und einer Hochstgeschwindigkeit iiber 40 km/h.

(2) Kraftfahrzeuge und deren Anhinger miissen so ausgelegt sein, daB bei einer Kreis-
fahrt von 360° nach rechts und links die in Anspruch genommene Kreisringfliche bei ei-
nem dufBleren Radius von 12,5 m keine groBere Breite als 7,2 m aufweist. Dabei ist das
Kraftfahrzeug bzw. der Zug mit seiner vorderen — bei hinterradgelenkten mit seiner hinte-
ren — duBersten Begrenzung auf dem Kreis von 12,5 m Radius zu fithren. Das zuléssige
AusschermaB einzelner Teile des Kraftfahrzeuges bzw. Zuges betrdgt bei Einfahren aus
der tangierenden Geraden in den Kreis 0,8 m; bei Gelenk-Kraftomnibussen 1,2 m.

(3) Lastkraftwagen und Anhinger diirfen einschlieBlich ihrer festen Aufbauten die aus
Anlage 2 Buchst. a ersichtlichen HohenmaBe nicht uberschreiten, wenn sie nach oben of-
fene Laderiume haben. Verdeckspriegel und Verdeckgestell miissen abnehmbar sein; bei
Fahrzeugen mit einer Nutzlast von mehr als 3,0 t miissen sie in der Mitte eine lichte Hohe
von mindestens 2,00 m haben oder auf diese Hohe einstellbar sein.

(4) Fahrzeuge mit einer Fahrzeugbreite iiber alles von mehr als 2,65 m sind mit von vorn

und von hinten sichtbaren rot-weiBen Sicherungskennzeichnungen gemif Anlage 1
Buchst. d kenntlich zu machen.

s § 11 '
Bodenfreiheit

(1) Kraftfahrzeuge und deren Anhinger miissen eine ausreichende, den Betriebsbedin-
gungen entsprechende Bodenfreiheit in Fahrtrichtung aufweisen.

(2) Die Bodenfreiheit vollbelasteter Nutzkraftfahrzeuge muB mindestens betragen:
a) bei Nutzkraftfahrzeugen iiber 2,5 t bis 5,5 t zuldssige Gesamtmasse . 23cm
b) bei Nutzkraftfahrzeugen iiber 5,5 t zuldssige Gesamtmasse 25cm.

(3) Die Bodenfreiheit kann nach den Ridern zu abnehmen entsprechend einem Kreisbo-
gen, der durch die Mitte der Auflageflichen der Rider einer Achse (bei Doppelbereifung
der inneren Rider) geht und dessen Scheitelhdhe den im Abs. 2 angegebenen Werten ent-
spricht (Anlage 2 Buchst. b).

(4) Bei Nutzkraftfahrzeugen iiber 2,5t bis 5,5 t zuléssige Gesamtmasse kann das Gehduse
fiir das Ausgleichsgetriebe bis 3 cm, bei Nutzkraftfahrzeugen iiber 5,5 t bis 12,0 t zuldssige
Gesamtmasse bis 4 cm in den frei bleibenden Raum (gestrichelter Teil der Abbildung ge-
méiB Anlage 2 Buchst. b) hineinragen. Das Gehduse muB in diesen Fillen ausreichend
versteift sein und darf an seiner Unterseite keine leicht verletzbaren Absitze oder Ver-
schraubungen haben.

(5) Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h, Arbeitskraftfahrzeuge

und mit gespeicherter elektrischer Energie angetriebene Kraftfahrzeuge sind von den Be-
stimmungen der Absiitze 2 bis 4 befreit.
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6. Nachtrag

§ 12
Achslasten
(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéingern mit Luftreifen diirfen die Achslasten (Anlage 1
Buchst. a) folgende Werte nicht iiberschreiten: :
a) Einzelachse 10,0t

b) Einzelachse (Antriebsachse), sofern die Forderun-
gen zur StraBenschonung gem#B Anlage 6 erfiillt

sind 11,0t
¢) Mehrfachachsen, deren Radmittelpunkte unterein-
ander weniger als 1,0 m entfernt sind 5,5t X Anzahl der Achsen

d) Mehrfachachsen, deren Radmittelpunkte unterein-

ander mindestens 1,0.m und weniger als 1,3 m ent-

fernt sind 8,0t X Anzahl der Achsen
e) Mehrfachachsen, déren Radmittelpunkte unterein-

ander mindestens 1,3 m und weniger als 1,8 m ent-

fernt sind 9,0t X Anzahl der Achsen.

Bei Mehrfachachsen darf die Achsiast einer Achse nich; mehr als 10,0 t, einer Antriebs-
achse unter Einhaltung der in der Anlage 6 genannten Forderungen nicht mehr als 11,0 t
betragen. 3

(2) Bei Kraftfahrzeugen und Anhiingern, die mit Reifen gemiB § 14 Abs. 4 ausgeriistet
sind, darf die Achslast hochstens 4,0 t betragen. StraBenwalzen sind von den Bestimmun-
gen liber Achslasten befreit. :

(3) Die Achslastverteilung muB so ausgelegt sein, daB ein Fahrzeug in allen Betriebszu-
stiinden sicher gelenkt werden kann. In allen statischen Belastungszustinden in der Ebene
muB bei Fahrzeugen mit bis zu vier Achsen jede gelenkte Achse mindestens 20 %, bei
Kraftomnibussen mindestens 25 % der Jjeweiligen Gesamtmasse tragen. Bei Fahrzeugen
mit mehr als vier Achsen miissen die gelenkten Achsen mindestens 40 % der Jjeweiligen
Gesamtmasse tragen.

(4) Der Abstand zwischen der letzten Achse eines Lastkraftwagens oder eines Spezial-
kraftfahrzeuges — auber bei Arbeitskraftfahrzeugen — bis zur ersten Achse eines mitge-
fiihrten Anhiingers muB mindestens 3,0 m betragen, wenn beim Lastkraftwagen bzw. Spe-
zialkraftfahrzeug die zulissige Gesamtmasse iiber 12,0 t und beim mitgefithrten Anhanger
die zulidssige Gesamtmasse iiber 10,0 t betriigt.

§ 13
Anhinge-, Sattel-, Auflage- und Stiitzlast

(1) Beim Mitfithren von Anhingern hinter Fahrzeugen — auch von Seitenwagen an Kraft-
ridern ~ diirfen die in der Betriebserlaubnis angegebenen zuldssigen Anhinge-, Sattel-,
Auflage-, Stiitzlasten sowie die zulissige Gesamtmasse des Zuges bzw. Kraftrades mit Sei-
tenwagen nicht tiberschritten werdén. Die zulissigen Anhinge-, Sattel-, Auflage-, Stiitzla-
sten sind im Fahrzeugbrief einzutragen.

(2) Bei Kraftridern darf die Gesamtmasse des mitgefithrten Seitenwagens nicht mehr als
75 % (ohne Seitenwagenbremse) bzw. 85 % (mit Seitenwagenbremse), die Gesamtmasse
des mitgefiihrten Anhéngers nicht mehr als die Hilfte der um 75 kg erhohten Leermasse
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des Kraftrades bétragen. Seitenwagen und Anhinger diirfen gleichzeitig nicht mitgefiihrt
werden.

(3) Werden hinter Personenkraftwagen Einachsanhidnger mitgefiihrt, muB die Massever-

teilung auf die Kugelkupplung des Zugfahrzeuges (Stiitzlast) mindestens 4 % der dem je--

weiligen Beladungszustand entsprechenden Gesamtmasse des Anhingers betragen. Uber-
schreitet der so ermittelte Wert 25 kg, braucht die Stiitzlast nicht mehr als 25 kg betragen.
Dies gilt auch fiir zur Beforderung von Personen bestimmte Spezialkraftfahrzeuge mit ei-
ner zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t und einer Héchstgeschwindigkeit tiber 40 km/h. Die
Gesamtmasse eines mitgefiihrten ungebremsten Anhiingers hinter Personenkraftwagen
darf nicht mehr als die Hilfte der um 75 kg erhdhten Leermasse des ziehenden Fahrzeu-
ges, hochstens jedoch 750 kg betragen.

§ 14
Bereifung, Laufflichen und Gleitschutzeinrichtungen

(1) MaBe und Bauart der Reifen miissen den Betriebsbedingungen, besonders der Bela-
stung und Geschwindigkeit, entsprechen. Reifen oder andere Laufflichen diirfen keine
Unebenheiten haben, die eine feste Fahrbahn beschddigen konnen. Bodengreifer miissen
beim Befahren befestigter StraBen abgenommen oder so gesichert werden, daB ein Beschi-
digen der Fahrbahn nicht erfolgen kann.

(2) Losbare Verbindungen von Felgen oder Riédern, die aus mehreren Teilen bestehen,
sind ausreichend gegen selbsttitiges Lésen zu sichern.

(3) Die Réder der Fahrzeuge miissen mit Luftreifen versehen sein, soweit nicht nachste-
hend andere Bereifungen zugelassen sind. Als Luftreifen gelten Reifen, deren Arbeitsver-
mogen Uberwiegend durch den Uberdruck des eingeschlossenen Luftinhalts bestimmt
wird. Luftreifen an Fahrzeugen — ausgenommen Planumreifen an StraBenwalzen — miis-
sen am gesamten Umfang und auf der gesamten Breite der Laufflache mit Profilrillen ver-
sehen sein. Die Profiltiefe muB an jeder Stelle der Lauffliiche mindestens 1 mm betragen.
Der Betrieb von Reifen unterschiedlicher Bauart ist grundsitzlich nur achsweise zuldssig.

(4) Statt Luftreifen sind fiir Fahrzeuge mit Hochstgeschwindigkeiten bis 25 km/h Gum-
mireifen (Elastikreifen) zuldssig. Das gilt auch fiir Kraftfahrzeuge ohne gefederte An-
triebsachsen, jedoch nur mit Héchstgeschwindigkeiten bis 16 km/h.

(5) Schneeketten und andere Gleitschutzeinrichtungen diirfen nur bei Reifen verwendet
werden, fiir die sie bauartgenehmigt sind. Sie miissen mindestens an den Rédern einer an-
getriebenen Achse montiert werden, bei Zwillingsbereifung mindestens an den AduBeren
Ridern.

(6) Fiir Reserverider mit einer Masse iiber 30 kg, deren Auflage sich mehr als 1 m iiber
der Fahrbahn befindet oder die héngend angebracht sind, muB sich am Fahrzeug eine He-
bevorrichtung befinden. /

§ 15
Radabdeckungen und Schmutzfinger

(1) Fahrzeuge mit einer Hchstgeschwindigkeit iiber 40 km/h miissen mit Radabdeckun-
gen (Radeinbauten, Kotfliigel, Schmutzfinger) versehen sein. Ausgenommen hiervon sind
die vorderen gelenkten Rider bei Anhéngern, wenn die Rider durch den Aufbau iiber-
deckt werden und die Vorderrider von mehrachsigen Anhingern zum Transport von
Langmaterialien.
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6. Nachtrag

(2) Radabdeckungen miissen fest angebracht und so beschaffen sein, daB die Rider nach
vorn, oben und hinten iiber mindestens die gesamte Betriebsbreite der Reifen abgedeckt
werden. Dabei muB bei Leermasse des Fahrzeuges die Unterkante der vorderen Abdek-
kung — ausgenommen an Kraftridern — mindestens bis in Hohe des Felgenhorns oben
reichen. Fiir die Rader der hintersten Achse muB die hintere Kante der Radabdeckung so-
weit heruntergezogen sein, daB bei Leermasse des Fahrzeuges — ausgenommen Kraftri-
der — der Spritzwinkel, gemessen in einem Abstand von 30 cm hinter der den RadauBen-
durchmesser tangierenden Senkrechten, 20° nicht iiberschreitet. Ist die Einhaltung dieser
Forderung aus technischen Griinden nicht méglich oder unzweckmiBig, miissen die Rad-
abdeckungen gewihrleisten, daB bei zulissiger Gesamtmasse des Fahrzeuges der Spritz-
winkel an den Rédern der hintersten Achse 15° nicht iiberschreitet. Die Funktion von
Radabdeckungen konnen auch Teile des Aufbaus iibernehmen. An Kipperfahrzeugen
missen in diesen Fillen die Abdeckungen fiir die Hinterriider nach hinten so angebracht
sein, daB die Oberkanten der Abdeckungen mit den Oberkanten der Rider bei Leermasse
des Fahrzeuges mindestens auf gleicher Hohe liegen. Gleiches gilt fiir die Abdeckungen
der Hinterrdder von Sattelzugmaschinen, wenn die Abdeckung nach oben durch den Auf-

“bau eines mitgefiihrten Aufliegers erfolgt.

(3) An Kraftrddern ist am Vorderrad eine oberhalb des Scheitelpunktes des Rades begin-
nende Abdeckung nach hinten ausreichend, Am Hinterrad darf in jedem Beladungszu-
stand der Spritzwinkel 45° nicht iiberschreiten. :

' (4) Elastische Schmutzfinger miissen eine ausreichende Steifigkeit aufweisen. An elasti-

schen Schmutzfingern diirfen keine Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen angebracht
sein.

(5) Fahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit iiber 25 km/h und bis 40 km/h miissen
ebenfalls mit ausreichend Schutz bietenden Radabdeckungen ausgeriistet werden, wenn
durch Einwirkung von Spritzwasser und festen Spritzgiitern die ordnungsgemiBe Funk-
tion von fiir die Verkehrs- und Betriebssicherheit wichtigen Fahrzeugteilen beeintrichtigt
oder mitfahrende Personen gefihrdet werden kdnnen.

§ 16
Leni(anlagen

(1) Die Bauart der Lenkanlage und die Belastung der gelenkten Réder sind nach Gesamt-
masse und Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeuges 5o zu bestimmen, daB ein leichtes und
sicheres Lenken moglich ist. Fahrbahnhindernisse und Reifenbriiche diirfen in den Len-
kungsteilen keine Krifte auslésen, die das sichere Lenken starker beeintrichtigen, als dies
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbar ist.

(2) Die Verbindung der Lenkungsteile darf sich durch Abnutzung nicht selbsttatig 10sen.
Verbindungsteile der Lenkanlage, die sich ‘selbstidndig 16sen konnen, sind auf geeignete
Weise zu sichern. Ausgebaute Sicherungsteile, auch selbstsichernde Muttern, diirfen nicht
wieder verwendet werden.

(3) Fremdkraftlenkanlagen sind nur zuldssig an Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwin-
digkeit bis 55 km/h.

(4) Bei Fremdkraftlenkanlagen in Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit iiber
25 km/h und bei Hilfskraftlenkanlagen muB die Lenkbarkeit auch bei Ausfall der Fremd-
bzw. Hilfskraft gewihrleistet sein.
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§ 17

Bremsen

(1) Kraftfahrzeuge miissen hinsichtlich der Ausriistung mit Bremsanlagen und deren Be-
schaffenheit nachstehenden Forderungen geniigen, soweit nicht fiir die in den Absitzen 2
bis 6 genannten Kraftfahrzeuge weitergehende Forderungen festgelegt oder Abweichungen
zulidssig sind.

a) Kraftfahrzeuge miissen mit mindestens zwei voneinander unabhingigen Bremsanlagen

b

—

<)

d

€

g

~

~

~

oder einer Bremsanlage mit mindestens zwei voneinander unabhéngigen Betatigungs-

einrichtungen ausgeriistet sein, von denen jede auch dann wirken kann, wenn die an-

dere versagt. Die Gesamtheit der Bremsanlagen mufl die Bedingungen fiir folgende

Funktionen erfillen:

— Betriebsbremsung (Die Betriebsbremsung muB bei allen Geschwindigkeiten und
Beladungszustdnden und bei beliebiger Steigung und bei beliebigem Gefdlle die
Kontrolle der Fahrzeugbewegung sowie ein sicheres, schnelles und wirksames An-
halten des Fahrzeuges ermdglichen. IThre Wirkung muB abstufbar sein. Der Fahr-
zeugfithrer muf3 die Bremswirkung von seinem Sitz aus erzielen konnen ohne die
Hiande von der Lenkeinrichtung zu nehmen.)

— Hilfsbremsung (Die Hilfsbremsung mufl das Anhalten des Fahrzeuges innerhalb ei-
ner angemessenen Entfernung ermoglichen, wenn ein Teil der Betriebsbremsanlage
ausfillt. Die Wirkung muB} abstufbar sein. Der Fahrzeugfiihrer muBl die Bremswir-
kung von seinem Sitz aus erzielen konnen und dabei mindestens mit einer Hand
die Kontrolle iiber die Lenkeinrichtung behalten.)

— Feststellbremsung (Die Feststellbremsung muB es erméglichen, das Fahrzeug auch
bei Abwesenheit des Fahrzeugfiihrers an einer Steigung oder einem Gefille im
Stillstand zu halten, wobei die bremsenden Teile durch eine Einrichtung mit rein
mechanischer Wirkung in Bremsstellung festgehalten werden.)

Alle Bremsflachen der Betriebs- und der Feststellbremsanlage miissen auf zwangsliu-
fig mit den Radern verbundene, nicht auskuppelbare Teile wirken.

Die Bremsen miissen leicht nachstellbar sein oder eine selbsttitige Nachstellemnch-
tung besitzen.

Die gleichzeitige Betdtigung der Feststellbremsanlage des Zugfahrzeuges und der
Druckluftbremsanlage des Anhangers ist unter der Bedingung zulissig, daB der Fahr-
zeugfiihrer stindig in der Lage ist, sich von seinem Sitz aus dariiber zu vergewissern,
daB der Lastzug durch die ausschlieBlich mechanische Wirkung der Feststellbremsan-
lage gehalten wird.

Bei Bemebsbremsanlagen mit Energiespeichern mull das Absinken der Speicherener-
gie dem Fahrzeugfiihrer durch eine Warneinrichtung angezeigt werden.

Bei Druckluftbremsanlagen miissen die Verbindungen zum Anhinger nach der Zwei-
und Mehrleitungsbauart ausgefiihrt sein. Zuléssig ist eine zusitzliche Moglichkeit zur
Verbindung nach der Einleitungsbauart.

Bei einem Kraftfahrzeug, mit dem Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber
3,5t mitgefiihrt werden diirfen, muB es dem Fahrzeugfiihrer moglich sein, bei Abrei-

Ben oder bei Undichtheit einer pneumatischen Verbindungseinrichtung die Anhéinger--

bremsen zu betédtigen, wenn nicht durch das AbreiBen oder die Undichtheit die Brem-
sung des Anhangers selbsttatig bewirkt wird.
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6. Nachtrag

(2). Kraftrdder miissen mit zwei voneinander unabhingigen Betriebsbremsanlagen, die
voneinander unabhingige Betitigungseinrichtungen haben, ausgeriistet sein. Eine Brems-
anlage muBl mit der rechten Hand des Fahrzeugfiihrers betitigt werden kénnen und auf
das Vorderrad wirken. Die andere Bremsanlage muB mit dem rechten FuB des Fahrzeug-
fiihrers betitigt werden kénnen und auf das Hinterrad oder als kombinierte Bremsanlage
auf das Hinterrad und das Vorderrad wirken. An Versehrtenfahrzeugen kann eine den Er-
fordernissen entsprechende abweichende Anordnung der Betitigungseinrichtungen der
Bremsanlagen vorgenommen werden. Werden bei Ausrustung mit Vorderradbremsanlage
und mit kombinierter Bremsanlage Teile einer Bremse ‘gemeinsam benutzt, so ist die
Ubertragungseinrichtung fiir die kombinierte Bremsanlage zweikreisig auszufiihren, Eine
Feststellbremsanlage ist nicht erforderlich. Bei Kraftridern mit Seitenwagen ist eine
Bremse am Seitenwagen nicht erforderlich, wenn mit den beschriebenen Bremsanlagen
die vorgeschriebene Bremswirkung erreicht wird.

(3) Personenkraftwagen .und Nutzkraftfahrzeuge — ausgenommen die im Abs. 4 genann-
ten Kraftfahrzeuge — miissen zusitzlich zum Abs. 1 den nachstehenden Forderungen ent-
sprechen:

a) Die Betitigungseinrichtung fiir die Befriebsbremsanlage und die fiir die Feststell-

bremsanlage miissen getrennt sein.

_ b) Haben die Betriebsbremsanlage und die Hilfsbremsanlage eine gemeinsame Betiti-

gungseinrichtung, so muB die Feststellbremsanlage vom Fahrzeugfiithrer wihrend der
Fahrt betétigt werden konnen. Dabei muB die im § 18 Abs. 3 beschriebene Wirkung er-
reicht werden. : 3

Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muB auf alle Rider des Kraftfahrzeuges erfolgen

-und auf die Achsen sinnvoll verteilt sein. ;

Die Betriebsbremsanlage von Personenkraftwagen und Nutzkraftfahrzeugen mit einer
Héchstgest_:_hwindigkeit iiber 25 km/h muB so beschaffen sein, daB bei Ausfall eines
Teils der Ubertragungseinrichtung noch eine ausreichende Anzahl Riéder bei Betiiti-
gung der Betriebsbremsanlage gebremst werden konnen, so daB die verbleibende
Bremswirkung mindestens 30 % der vorgeschriebenen Bremswirkung betrigt (Zwei-
kreisbremsanlage). Dies gilt nicht fiir Sattelzugmaschinen, wenn die Ubertragungsein-
richtung der Betriebsbremsanlage des Sattelaufliegers von der der Sattelzugmaschine
unabhingig ist. Fiir unbeladene Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit einer zu-
lassigen Gesamtmasse bis 5,0t und fiir andere unbeladene Kraftfahrzeuge mit einer
zuldssigen Gesamtmasse bis 12,0t muB die verbleibende Bremswirkung mindestens

25 % der vorgeschriebenen Bremswirkung betragen.

e) Der Ausfall eines Teils der hydraulischen Ubertragungseinrichtung muf3 dem Fahr-
zeugfiithrer durch eine Kontrolleuchte angezeigt werden, die spitestens-beim Betitigen
der Betriebsbremsanlage aufleuchtet. : 3

(4) Traktoren und Arbeitskraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h

miissen nachstehende Forderungen erfiillen:

a) Die Kraftfahrzeuge miissen mit einer Betriebsbremsanlage und einer Feststellbremsan-
lage ausgeriistet sein; diese konnen mit Ausnahme der Betdtigungseinrichtungen ge-
meinsame Teile aufweisen. ; .

b) Die Betriebsbremsanlage mu8 auf die Riider mindestens einer Achse wirken.

¢) Betriebsbremsanlagen, die zur Unterstiitzung des Lenkens als Einzelradbremse ausge-

legt sind, miissen beim Befahren &ffentlicher StraBen so gekuppelt sein, daB eine
gleichmiBige Bremswirkung gewihrleistet ist.

C

~
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~
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d) Beim Ausfall eines Teils der Betriebsbremsanlage muB es moglich sein, das Fahrzeug
durch Betitigung der Betriebsbremsanlage oder der Feststellbremsanlage unter den Be-
dingungen der Hilfsbremsung anzuhalten.

e) Die Verbindungen von Druckluftbremsanlagen zwischen ziehendem und gezogenem
Fahrzeug konnen in Einleitungsbauart und/oder Zwei- oder Mehrleitungsbauart ausge-
fiithrt sein.

(5) Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplitzen, auBer Fahrzeug-
fithrersitz, deren zulédssige Gesamtmasse iiber 10,0 t betrigt, miissen zusitzlich zu den im
Abs. 1 genannten Bremsanlagen mit einer Motorbremse oder mit einer in der Bremswir-
kung gleichartigen Vorrichtung ausgeriistet sein. Dies gilt auch fiir Kraftfahrzeuge zur Per-
sonenbeférderung mit mehr als 8 Sitzplitzen, auBer Fahrzeugfiithrersitz, deren zulissige
Gesamtmasse iiber 6,0t bis 10,0 t betrdgt, und fiir andere Nutzkraftfahrzeuge mit einer zu-
lissigen Gesamtmasse iiber 12,0t, wenn durch die Bremswirkung des Motors und mit
Hilfe der im Abs. 1 genannten Bremsanlagen keine ausreichende Dauerbremswirkung ge-
miB § 18 Abs. 5 erreicht werden kann. Ausgenommen hiervon sind Kraftfahrzeuge mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h.

(6) Die Betriebsbremsanlage von Kraftfahrzeugen, die mit elektrischer Energie angetrie-
ben werden, kann eine elektrische Widerstands- oder KurzschluBbremse sein. Bei Kraft-
fahrzeugen mit hydrostatischem Fahrantrieb kann als Betriebsbremsanlage der hydrostati-
sche Fahrantrieb verwendet werden.

(7) Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 750 kg, die zum Mitfiihren hinter
Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5t bestimmt sind, sowie andere
Anhinger mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 1 500 kg miissen hinsichtlich der Aus-
ristung mit Bremsanlagen und deren Beschaffenheit nachstehenden Forderungen genii-
gen, soweit nicht fiir die in den Absdtzen 8 und 9 genannten Anhinger Abweichungen zu-
ldssig sind. Dies gilt auch fiir Anhinger mit einer zulidssigen Gesamtmasse bis 750 kg bzw.
bis 1500 kg, wenn sie mit einer Bremsanlage ausgeriistet sind.

a) Die Anhiénger miissen mit einer Betriebsbremsanlage und einer Feststellbremsanlage
ausgertistet sein, die die im Abs. 1 Buchst. a genannten Bedingungen fiir die Betriebs-
bremsung und Feststellbremsung erfiillen miissen. ;

b) Die Betriebsbremsanlage des Anhingers muB durch die Betﬁtigungseinricmung des
Zugfahrzeuges mit betdtigt werden. Bei Anhiingern mit einer zulidssigen Gesamtmasse
bis 3,5t kann die Betriebsbremsanlage eine Auflaufbremsanlage sein.

¢) Die Wirkung der Betriebsbremsanlage muB auf alle Rédder erfoigen und auf die Achsen
sinnvoll verteilt sein. :

d) Die Bremsen miissen leicht nachstellbar sein oder eine selbsttiitige Nachstelleinrich-
tung besitzen.

e) Die Feststellbremsanlage muB von einer Person neben dem Fahrzeug bedient werden
konnen.

) Bei Druckluftbremsanlagen miissen die Verbindungen zum Zugfahrzeug und zu einem
weiteren Anhanger nach der Zwei- oder Mehrleitungsbauart ausgefiihrt sein. Zulissig
ist eine zusitzliche Moglichkeit zur Verbindung nach der Einleitungsbauart.

g) Die Bremsanlagen miissen so beschaffen sein, daB8 beim AbreiBen oder bei Undicht-
‘heit der Verbindungseinrichtung zum Zugfahrzeug wihrend der Fahrt der Anhinger
selbsttitig gebremst wird. Bei Druckluftbremsanlagen gilt diese Forderung als erfiillt,
wenn der Anhinger beim AbreiBen oder bei Undichtheit der Vorratsleitung selbsttitig
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gebremst wird. Bei Anhiingern mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 750 kg gilt diese
Forderung als erfiillt, wenn zusitzlich eine Sicherungsverbindung vorhanden ist, die
beim AbreiBen des Anhingers verhindert, daB die mechanische Verbindungseinrich-
tung des Anhdngers den Boden beriihrt und die dem Anhinger noch eine gewisse Fiih-
rung gibt.

(8) Anhinger mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h kénnen folgende Abweichun-

gen zum Abs. 7 aufweisen.

a) Bei Anhingern mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 6,0 t kann die Betriebsbremsan-
lage eine Auflaufbremsanlage sein.

b) Bei Druckluftbremsanlagen kénnen die Verbindungen zum Zugfahrzeug und zu einem
weiteren Anhinger nach der Einleitungs- und/oder Zwei- oder Mehrleitungsbauart
ausgefiihrt sein. :

(9) Yon Kraftfahrzeugen mitgefiihrte land- und forstwirtschaftliche Arbeitsgerite mit ei-

ner Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h kénnen folgende Abweichungen zum Abs. 7 auf-

weisen:

a) Arbeitsgerdte mit einer zulissigen Gesamtmasse bis 3,0t bendtigen keine Bremsan-

: lage. Besitzen sie eine Bremsanlage, gelten die Abweichungen gemiB den Buchstaben

b, c und d sowie die Forderungen gemiB Abs. 7 entsprechend.

b) Bei Arbeitsgeriten mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 8,0 t kann die Betriebsbrems-
anlage eine Auflaufbremsanlage sein.

¢) Bei Druckluftbremsanlagen koénnen die Verbindungen zum Zugfahrzeug und einem
weiteren Arbeitsgerit oder Anhinger nach der Einleitungs- und/oder Zwei- oder Mehi-
leitungsbauart ausgefiihrt sein.

d) Die Betriebsbremsanlage muB auf die Rider mindestens einer Achse wirken.

e) Arbeitsgerite mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 10 km/h, die nur im Fahren Arbeit
verrichten kénnen, brauchen nicht mit einer Bremsanlage ausgeriistet zu sein.

(10) Auf Nutzkraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t sowie Sattel-
aufliegern und Mehrachsanhingern sind mindestens zwei Vorlegekeile griffbereit mitzu-
fihren. Auf Einachsanhéngern mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 750 kg sind eben-
falls mindestens zwei Vorlegekeile griffbereit mitzufiihren, sofern keine Feststellbremsan-
lage vorhanden ist.

(11) Beim Mitfiihren von Anhingern miissen die Bremsanlagen so aufeinander abge-
stimmt sein, daB die Wirkungen der Betriebsbremsanlagen angemessen verteilt sind, ins-
besondere muB der Verband Zugfahrzeug und Anhinger so stabil bleiben, daB kein Aus-
brechen aus der Fahrspur erfolgt. Beim Mitfiihren ungebremster Anhiinger miissen vom
zichenden Fahrzeug mit vollbeladenem Anhdnger die im § 18 vorgeschriebenen Bremswir-
kungen erreicht werden, ohne daB beim Bremsen eines der Fahrzeuge seine Fahrspur ver-
14Bt.

§ 18
Bremswerte und Bremspriifungen

(1) Die im § 17 beschriebenen Betriebsbremsanlagen miissen den Fahrzeugfiihrer in die
Lage versetzen, mit seinem Kraftfahrzeug folgenden in Abhingigkeit von der Ausgangsge-
schwindigkeit v (km/h) gegebenen Bremsweg s (m) nicht zu iiberschreiten:
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Kraftrdder und dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis
50 km/h und einem Hubraum bis 50 cm? alle Bremsen gemeinsam, mit dem Fahrzeug-
fiihrer besetzt.

2
G

~ 100
Bremsweg bei v=40km/h s < 16,0 m

Kraftrider auBer den in Buchstaben a und c genannten, mit dem Fahrzeugfiihrer be-
setzt

2
Vorderradbremse s < T%E
Bremsweg bei v=40 km/h s < 16,0 m
Hinterradbremse ; s < 81(25
Bremsweg bei v=40km/h s < 20,0 m :
Alle Bremsen gemeinsam s = T‘%

Bremsweg bei v=40km/h s = 12,3 m

Kraftrdder mit Seitenwagen und dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Ge-
samtmasse bis 1t und aufler den im Buchst. a genannten, besetzt mit dem Fahrzeug-
fiihrer, unbeladen und beladen

alle Bremsen gemeinsam § = —

Bremsweg bei v=40km/h s = 13,3 m
Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit nicht mehr als 8 Sitzplatzen — auBer
Fahrzeugfiihrersitz —

; v
= +—
s =0,1v 150

Bremsweg bei v=40km/h s < 14,7m

Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als 8 Sitzpldtzen — auBer Fahrzeug-
fiihrersitz — >

=iy
s = 0,15v + —
= 130

Bremsweg bei v=40km/h s = 18,3 m
Kraftfahrzeuge auBer den in den Buchstaben a, b, ¢, d, e, g genannten

=05kl
s=0, —
=g

Bremsweg bei v=40km/h s = 20,0 m
Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h

V2
= 0,15v+—
E el

Die vorgeschriebene Bremswirkung muB erreicht werden, ohne daB das Fahrzeug seine
Spur verldBt. Bei Kontrollmessungen und Bremsproben darf das bis zur zuldssigen Ge-
samtmasse beladene Kraftfahrzeug — bei Kraftriidern beim jeweils vorgeschriebenen Bela-
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dungszustand — hochstens die vorstehend aufgefiihrten Bremswege aufweisen, wenn es
auf ebener, trockener und normal griffiger Fahrbahn abgebremst wird.

(2) Bei Anhidngern muB die Summe der am Umfang der gebremsten Rider ausgeiibten
Bremskrifte mindestens 45 % (fiir die im § 17 Absitze 8 und 9 genannten Anhénger, so-

fern inhre zuldssige Hochstgeschwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt, mindestens 25 %) der.

Summe der Achslasten betragen. Sattelauflieger sind von dieser Forderung ausgenom-
men, wenn dies zur sinnvollen Abstimmung der Bremsanlagen zwischen Sattelzugma-
schine und Auflieger notwendig ist. Auflaufbremsanlagen miissen die vorgeschriebenen
Bremskrifte bei einer Auflaufkraft von nicht mehr als 6% (an Einachsanhingern von
nicht mehr als 9 %) der Summe der Achslasten erreichen.

(3) Die Feststellbremse muB das bis zur zuldssigen Gesamtmasse beladene Fahrzeug an
einer Steigung von 18 % vorwiirts und riickwirts im Stillstand halten. Bei Kraftfahrzeugen;
die zum Mitfithren von Anhiingern zugelassen sind, muB die Feststellbremse des Zugfahr-
zeuges die untereinander verbundenen Fahrzeuge bei zuldssiger Gesamtmasse des Zuges
an einer Steigung von 12 % vorwirts und riickwirts halten. Haben Betriebsbremsanlage

“und Hilfsbremsanlage eine gemeinsame Betdtigungseinrichtung, muB es bei den im §17

Abs. 3 genannten Kraftfahrzeugen moglich sein, mit der Feststellbremsanlage eine Voll-
verzogerung von 1,5 m/s? bei bis zur zuléssigen Gesamtmasse beladenem Kraftfahrzeug zu
erreichen.

(4) Die Wirkung der Hilfsbremsanlage muff mindestens 30 % der fiir die Betriebsbremsan-
lage vorgeschriebene‘:n Bremswirkung betragen.

(5) Die Dauerbremswirkung eines Kraftfahrzeuges bei zuléssiger Gesamtmasse gilt als

ausreichend, wenn mindestens eine Leistung erreicht wird, die der Bremsbeanspruchung .

beim Befahren eines Gefilles von 6 % und 6 km Lénge mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h entspricht. Bei Motorbremsen gilt diese Beziehung als erfiillt, wenn aus einer Ge-
schwindigkeit von 30 + 5 km/h auf ebener Fahrbahn mit der Motorbremse eine Vollverzg-
gerung von mindestens 0,5 m/s? erreicht wird.

§ 19
Mechanische Verbindungseinrichtungen

(1) Mechanische Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen miissen so beschaffen
und am Fahrzeug befestigt sein, daB das héchstmdgliche MaB an Sicherheit gewihrleistet
ist.

(2) Jede Anhingerkupplung muB in der Endstellung zweifach gesichert sein. Anhiénger-
kupplungen miissen selbsttitig wirken und die Wirksamkeit der zweifachen Sicherung
sichtbar anzeigen. Nicht selbstitig wirkende Anhingerkupplungen sind zulissig:

a) als Kugelkupplungen von Einachsanhidngern,

b) fiir Zugmaschinen und Spezialkraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis
40 km/h unter der Voraussetzung, daB der Fahrzeugfihrer den Vorgang des Einkup-
pelns von seinem Sitz aus beobachten kann,

¢) an einspurigen Fahrzeugen.

An Personenkraftwagen sind nur Anhingerzugvorrichtungen fiir Kugelkupplungen zulis-
sig. ?
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(3) Zuggabeln.sowie Zugrohre miissen bodenfrei sein. Die Ose von Zuggabeln an Mehr-
achsanhéngern muB in der untersten Stellung eine Bodenfreiheit von mindestens 20 cm
aufweisen. Zuggabeln an Mehrachsanhéngern sowie Sattelauflieger miissen durch eine am
Fahrzeug angebrachte Hoheneinstelleinrichtung — auch bei Inanspruchnahme der zuldssi-
gen Gesamtmasse — in Hohe der Anhédngerkupplung bzw. Sattelkupplung einstellbar sein.
An Einachsanhingern ist eine Hohenemstellemnchtung erforderlich, wenn die zulissige
Stiitzlast 50 kg iibersteigt.

(4) Bei Anhiingerkupplungen fiir Zuggabeln mit Osen darf der Kuppelpunkt nicht mehr
als 30 cm von der hinteren Begrenzung des Fahrzeuges entfernt sein. MaBe und Anord-
nung von mechanischen Verbindungseinrichtungen miissen den Forderungen gemif dem
Standard TGL 42 498 - Anhangefahrzeuge; Anhidnger und Sattelauflieger, Allgemeine
technische Forderungen — entsprechen. Fir Sattelziige gilt der Standard TGL 42 497 —
Sattelzugmaschinen und Sattelauflieger; AnschluBmaBe, Freiraumzonen —. Davon kann
im Rahmen der Erteilung oder Ergdnzung der Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmigung

in begriindeten Anwendungsfdllen abgewichen werden.

(5) Die Anordnung der pneumatischen, elektrischen und hydraulischen Verbindungen
muB dem Standard TGL 42 496 — Elektrische, pneumatische und hydraulische Verbin-
dungseinrichtungen fiir Kraftwagen, Anhdnger und Sattelauflieger, Zone der Anbrin-
gung — entsprechen.

(6) An Einachsanhidngern diirfen keine Anhidngerkupplungen zum Mitfilhren weiterer
Anhidnger vorhanden sein.

(7) Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 750 kg miissen vorn eine aus-
reichend bemessene Abschleppeinrichtung aufweisen. Bei Kraftfahrzeugen mit einer zu-
lassigen Gesamtmasse iiber 5,0t muB die Befestigung einer Abschleppstange méglich
sein. Als ausreichend bemessen gilt in diesem Sinne, daB das Abschleppen des bis zur zu-
ldssigen Gesamtmasse beladenen Zuges — bei Fahrzeugen, hinter denen Anhinger nicht
mitgefiihrt werden diirfen, des bis zur zuldssigen Gesamtmasse beladenen Kraftfahrzeu-
ges — moglich ist. Bei Arbeitskraftfahrzeugen kann die Abschleppvorrichtung hinten ange-
bracht sein, wenn die Anbringung durch die Bauart bedingt vorn nicht méglich ist.

§ 20
Unterfahrschutz

(1) Lastkraftwagen, Spezialkraftfahrzeuge und Anhinger miissen bei einer zuldssigen Ge-
samtmasse tiber 3,5 t mit einer hinteren Unterfahrschutzeinrichtung versehen sein oder an
ihrer Riickseite so gebaut und/oder ausgeriistet sein, daB die betreffenden Bauteile auf
Grund ihrer Form und Eigenschaften als Ersatz fiir eine Unterfahrschutzeinrichtung gel-
ten konnen. Ausgenommen hiervon sind

— Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h,
— land- und forstwirtschaftliche Arbeitskrafifahrzeuge und -gerate,
— Anhiéinger zum Transport von Langmaterialien

— Fahrzeuge, bei denen auf Grund des Verwendungszwecks die Anbringung einer Unter-
. fahrschutzeinrichtung technisch nicht méglich oder mit dem Verwendungszweck un-
vereinbar ist.

(2) Die Unterfahrschutzeinrichtung muB den Forderungen des Standards TGL 39 763
— Hinterer Unterfahrschutz; Technische Bedingungen — entsprechen.
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§ 21
Elektrotechnische Einrichtungen

(1) Elektrotechnische Einrichtungen sind so anzuordnen, daB etwaige im Betrieb auftre-
tende Feuererscheinungen keine Entziindung von brennbaren Stoffen auBerhalb des Ver-
brennungsraumes der Antriebsmaschine hervorrufen kénnen.

(2) Einrichtungen zum Erzeugen, Fortleiten, Umrichten, Speichern, Schalten und An-
wenden von Elektroenergie, ausgenommen Gerite zum Messen und Signalisieren der
Kraftstoffmenge, diirfen nicht in unmittelbarer Nihe von Kraftstoffbehiltern und Rohrlei-
tungen fiir fliissige oder gasformige Kraftstoffe angeordnet werden.

(3) Schaltung, Polaritit, elektrische Anschliisse und Installation von elektrotechnischen
Einrichtungen miissen dem Standard TGL 5003/01 — Elektrische Ausriistung fiir StraBen-
fahrzeuge, Technische Forderungen — entsprechen. Die elektrischen Leitungen im Fahr-
zeug sind so abzusichern, daB ihre Zerstérung bei einem KurzschluB verhindert wird. Eine
Absicherung kann entfallen, wenn die Leitungsbelegung die Moglichkeit eines Kurz-
schlusses ausschlieBSt. Ist eine ‘Absicherung des Abblendlichtes vorhanden, sind beide
Scheinwerfer fiir Abblendlicht voneinander getrennt abzusichern. Ist eine Absicherung
der SchluBleuchten vorhanden, sind die SchluBleuchten voneinander getrennt abzusi-
chern. Die Leitungen zum Anlasser, zur Lichtmaschine und zum Ziindstromkreis sowie
Wechselstromkreis fiir Kleinkraftrider brauchen nicht abgesichert zu werden. Eine ausrei-
chende Energieversorgung aller Verbraucher muB in allen Betriebszustinden r\nc’iglich
sein.

(4) Bei Fahrzeugen, in denen Batterien mit einer Kapazitit iiber 84 Ah (gemessen bei ei-
ner 20stiindigen Entladezeit) verwendet werden, muB die gesamte elektrotechnische An-
lage durch einen Hauptschalter abschaltbar sein. Dies gilt nicht fiir elektrotechnische Ein-
richtungen, die auch bei abgestelltem Fahrzeug mit Elektroenergie versorgt werden
miissen. Stromkreise, die nur fiir die Dauer der Betitigung eines Schalters mit zwangslau-

figem Riickgang geschlossen werden, brauchen nicht iiber den Hauptschalter abschaltbar

zu sein.

(5) Kraftfahrzeuge miissen gemiB den geltenden Bestimmungen funkentstort sein.®

§22
Allgemeine Bestimmungen fiir lichttechnische Einrichtungen

(1) Kraftfahrzeuge und Anhinger miissen mit den im § 23, § 24 Absiitze 1, 2, 3 und 5,
§ 25 und 26 Absitze 1 und 2 vorgeschriebenen lichttechnischen Einrichtungen und einer
Beleuchtung fiir das hintere polizeiliche Kennzeichen ausgeriistet sein. Zusitzlich diirfen
nur die im § 24 Abs. 4, § 26 Abs. 4 und § 27 beschriebenen lichttechnischen Einrichtun-
gen angebracht werden. Ihre Anbringung muB den in dieser Durchfiihrungsbestimmung
festgelegten MaBen entsprechen. Ihre geometrische Sichtbarkeit muB gewidhrleistet sein.’
Sie miissen jederzeit einsatzbereit und diirfen weder verdeckt noch verschmutzt sein. Eine
Abdeckung von Scheinwerfern fiir Fern- und Abblendlicht sowie Nebelscheinwerfern ist
zuldssig, wenn dies den internationalen Regelungen® entspricht.

(2) Ist die paarweise Anbringung von lichttechnischen Einrichtungen vorgeschrieben oder
zulidssig, miissen solche gleicher Bauart verwendet werden. In diesen Fillen miissen die
lichttechnischen Einrichtungen am Fahrzeug in gleicher Hohe und in gleichem Abstand
zur Fahrzeuglidngsmittelebene und symmetrisch zueinander angebracht sein. An Fahrzeu-
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gen mit asymmetrischer AuBenform sind diese Bedingungen so weit wie moglich einzu-
halten. Als Fahrzeuglidngsmittelebene von Kraftridern mit angebautem Seitenwagen gilt
die des Solokraftrades. :

(3) Die lichttechnischen Einrichtungen sind so anzubringen, daB kein unbeabsichtigtes

Verstellen erfolgen kann. Bei Scheinwerfern muf dariiber hinaus ein deutliches Schwin-

gen der Lichtbiindel ausgeschlossen sein. Soweit keine transportablen Leuchtentriger zur
Anwendung kommen, miissen lichttechnische Einrichtungen fest am Fahrzeug ange-
bracht sein. Scheinwerfer fiir Fernlicht, fiir Abblendlicht sowie Nebelscheinwerfer miissen
einstellbar angeordnet sein.

(4) Die vorgeschriebenen AnbaumaBe bezichen sich auf das auf einer ebenen und hori-
zontalen Fliche stehende Fahrzeug bei Leermasse, jedoch — auBer bei Kraftridern — mit
dem Fahrzeugfiihrer besetzt.

(5) Die elektrische Schaltung muB so ausgefiihrt sein, da die Begrenzungsleuchten, die
SchluBleuchten, die Beleuchtung fiir das polizeiliche Kennzeichen, die Seitenmarkie-
rungsleuchten, die UmriBleuchten und die Spurhalteleuchten nur gleichzeitig ein- und
ausgeschaltet werden konnen. Dies gilt nicht bei Parkschaltung gemi § 24 Abs. 4.

(6) SchluBleuchten, Bremsleuchten, Riickstrahler und hintere Fahrtrichtungsanzeiger

koénnen auf abnehmbaren Leuchteptrég¢rn angebracht sein bei folgenden Fahrzeugen: .

a) land- und forstwirtschaftlichen Arbeitskraftfahrzeugen, land- und forstwirtschaftlichen
Anhingern und land- und forstwirtschaftlichen Arbeitsgeriten,

b) nichtzulassungspflichtigen Fahrzeuger_t gemiB § 5 Abs. 1 und Abs. 2 Buchstaben a bis
¢ der Ersten Durchflihrungsbestimmung zur StVZO,

c) abgeschleppten Fahrzeugen,
d) zu iiberfilhrenden Fahrgestellen.

Die Leuchtentriger diirfen nicht pendelnd angebracht sein. Die geforderten Anbaumafe
fiir lichttechnische Einrichtungen sind bei der Anbringung einzuhalten.

(7) An Fahrzeugen montierte Anbaugerite, die die AuBenkante der am Fahrzeug ange-
brachten Begrenzungsleuchten, SchluBleuchten und Riickstrahler um mehr als 40 cm
liberragen, sind mit Begrenzungsleuchten und mit SchluBleuchten sowie mit weilen, nach
vorn wirkenden und roten, nach hinten wirkenden Riickstrahlern auszuriisten, deren du-
Bere Kante der leuchtenden bzw. reflektierenden Fliche nicht mehr als 40 cm von der du-
Beren Kante des Anbaugerites entfernt sein darf. Hinsichtlich der Anbauhohe sind die
Bestimmungen der §§ 24 und 25 einzuhalten. Es kénnen abnehmbare Leuchtentriger ge-
méB Abs. 6 verwendet werden. :

(8) Beim Mitfihren von Anhingern hinter Kraftridern ist es zulédssig, daB die in den
§8 25 und 26 vorgeschriebenen lichttechnischen Einrichtungen nur am Anhinger in Be-
trieb genommen werden konnen.
§ 23 5
Fahrbahnbeleuchtung

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit zwei oder vier Scheinwerfern fiir Fernlicht und mit zwei

Scheinwerfern fiir Abblendlicht ausgeriistet sein, die weiBes Licht ausstrahlen. An Kraftri- -

dern — auch mit Seitenwagen — und an Kraftfahrzeugen, deren Breite 110 cm nicht iiber-
steigt, sind nur ein oder zwei Scheinwerfer fiir Fernlicht und ein Scheinwerfer fiir Ab-
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blendlicht zulédssig. An Seitenwagen diirfen keine Scheinwerfer fiir Fernlicht und/oder -

Abblendlicht angebaut sein. Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h
konnen mit Scheinwerfern nur fiir Abblendlicht ausgeriistet sein. Bei Kraftfahrzeugen mit
einer Hochstgeschwindigkeit bis 10 km/h geniigt die Ausriistung mit Begrenzungsleuch-
ten geméB § 24.

(2) Die AuBenkanten der leuchtenden Flichen der Scheinwerfer fiir Fernlicht — ausge-
nommen an Kraftriidern und an Kraftfahrzeugen, deren Breite 110 cm nicht iibersteigt —
diirfen nicht niher der FahrzeugauBenkante angeordnet sein als die Aufenkanten der
leuchtenden Flichen der Scheinwerfer fiir Abblendlicht. Der tiefste Punkt der leuchten-
den Flache der Scheinwerfer fiir Abblendlicht darf nicht tiefer als 50 cm und der héchste
Punkt nicht hoher als 120 cm iiber der Fahrbahn liegen.

(3) Beim Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht miissen alle Scheinwerfer fiir Fern-
licht gleichzeitig erléschen. Beim Umschalten von Abblendlicht auf Fernlicht muB min-
destens ein Paar Fernlichtscheinwerfer, bei Kraftridern und Kraftfahrzeugen, deren Breite
110 cm nicht {ibersteigt, ein Fernlichtscheinwerfer eingeschaltet werden. Die Abblend-
lichtscheinwerfer kénnen zu gleicher Zeit wie die Fernlichtscheinwerfer eingeschaltet
sein. Die Einschaltung des Fernlichtes muB durch eine Kontrolleuchte im Blickfeld des
Fahrzeugfiihrers angezeigt werden. Bei Kraftridern und Zugmaschinen mit offenem Fahr-
zeugfiihrersitz kann die Einschaltung des Fernlichtes durch die Stellung des Schalters an-
gezeigt werden.

(4) Scheinwerfer diirfen nicht blenden. Die Blendung gilt als behoben, wenn die Schein-
werfer gemiB Anlage 3 eingestellt sind. .

(5) Scheinwerfer fiir Fernlicht und Abblendlicht miissen so geschaltet sein, daB sie nur
zusammen mit den Begrenzungsleuchten, den SchluBleuchten und der Beleuchtung fiir
das polizeilic_he Kennzeichen eingeschaltet werden kOnnen.

(6) Scheinwerferreinigungseinrichtungen miissen am Fahrzeug so angebaut werden, daB
bei ihrer Benutzung Schmutz nicht in wirksame Bereiche anderer lichttechnischer Ein-
richtungen beférdert wird. /

§24
Begrenzungs- und Parkleuchten

(1) Zur Kenntlichmachung der seitlichen Begrenzung miissen Kraftfahrzeuge vorn am
Fahrzeug, jedoch nicht mehr als 200 cm von der Vorderkante entfernt, mit zwei nach vorn
gerichteten Begrenzungsleuchten fiir weiBes Licht ausgeriistet sein. Kraftrider miissen mit
einer Begrenzungsleuchte ausgeriistet sein. Bei Kraftridern mit Seitenwagen mufB auBer-
dem eine Begrenzungsleuchte am Seitenwagen angebracht sein. Die Begrenzungsleuchten
miissen bei eingeschaltetem Abblendlicht und/oder Fernlicht stindig mitleuchten.

(2) Der Abstand der AuBenkante der leuchtenden Fliche der Begrenzungsleuchten zur
FahrzeugauBenkante darf bei Kraftfahrzeugen nicht groBer als 40 cm, bei Anhidngern
nicht groBer als 15 cm und bei Seitenwagen nicht groBer als 40 cm sein. Der Abstand zwi-

schen den Innenkanten der leuchtenden Flichen darf nicht weniger als 60 cm betragen. -

Dieser Abstand kann auf 40 cm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite weniger als
130 cm betrégt. Der tiefste Punkt der leuchtenden Flache darf nicht tiefer als 35 cm, der
héchste Punkt nicht hoher als 150 cm tiber der Fahrbahn liegen. Wenn die Form des Fahr-
zeugaufbaus die Anordnung in dieser Hohe nicht zuliBt, kann der hochste Punkt maxi-
mal 210 cm iiber die Fahrbahn liegen. An Kraftridern darf der hochste Punkt der leuch-
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tenden Fliche nicht hdher als 120 cm iiber der Fahrbahn liegen. An Kraftridern muB die
Begrenzungsleuchte in der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnet sein.

(3) Bei einem Zug missen die duBersten seitlichen Begrenzungen der Anhinger gemil
Abs. 1 Kenntlich gemacht werden, wenn sie mehr als 40 cm tiber die Begrenzungsleuchten
des ziehenden Fahrzeugs herausragen. Trifft dies nur auf einer Seite zu, geniigt die Kennt-
lichmachung am Anhinger auf dieser Seite.

(4) Kraftfahrzeuge konnen mit einer Parkschaltung ausgeriistet sein. Dabei miissen die
Begrenzungsleuchte und die SchluBleuchte der gleichen Fahrzeugseite gleichzeitig ein-
schaltbar sein. Fiir Kraftfahrzeuge bis 6 m Linge und 2 m Breite geniigt eine Leuchie
(Parkleuchte), die nach vorn weiBes und nach hinten rotes Licht zeigt. Gelbes Licht nach
vorn und hinten ist zuldssig, wenn Parkleuchten mit seitlichen Fahrtrichtungsanzeigern
gemiB § 27 Abs. 2 ineinandergebaut sind. Wird nur eine Fahrzeugseite mit Parkschaltung
oder Parkleuchte ausgeriistet, muB dies die linke Fahrzeugseite sein. Der héchste Pankt
der leuchtenden Flidche darf nicht hoher als 150 cm und der tiefste Punkt nicht tiefer als
35 cm iiber der Fahrbahn liegen. Bei Kraftridern kann die Parkleuchte im gleichen Ho-
henbereich in' der Fahrzeuglingsmittelebene angebracht werden, wenn sie von vorn und
von hinten sichtbar ist.

(5) Spezialkraftfahrzeuge, deren feste Aufbauten nach vorn um mehr als 200 cm — gemes-
sen von der leuchtenden Flidche der vorderen Begrenzungsieuchten — hinausragen, sind
an der Vorderkante zusitzlich mit ein oder zwei Begrenzungsleuchten auszuriisten.

§ 25
Schluflleuchten, Bremsleuchten und Riickstrahler

(1) Kraftfahrzeuge (auch Kraftrider mit Seitenwagen) und Anhdnger miissen an der
Riickseite, jedoch nicht mehr als 100 cm von der Hinterkante entfernt, mit zwei Schiuf-
leuchten, Kraftrider ohne Seitenwagen mit einer SchluBieuchte fiir rotes Licht ausgertistet
sein. Bei Fahrzeugen, deren Breite 110 ¢cm nicht libersteigt, geniigt eine SchluBleuchte,
die an der linken AuBenkante angebracht sein muB. An Kraftridern muB die SchluB-
leuchte in der Fahrzeuglingsmittelebene angebaut sein. Der Abstand der AuBenkante der
leuchtenden Fliche zur FahrzeugauBenkante darf nicht groBer als 40 cm sein. Der Ab-
stand zwischen den Innenkanten der leuchtenden Flichen darf nicht weniger als 60 cm
betragen. Dieser Abstand kann auf 40 cm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite we-
niger als 130 cm betrégt. Der tiefste Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht tiefer als
35cm, der hochste Punkt nicht hoher als 150 cm iiber der Fahrbahn liegen. Wenn die
Form des Fahrzeugaufbaus die Anordnung in dieser Héhe nicht zuldfBt, Kann der hochste
Punkt maximal 210 cm {iber der Fahrbahn liegen. An Kraftradern darf der hochste Punkt
nicht hoher als 120 cm tber der Fahrbahn liegen. : .

(2) Kraftfahrzeuge (auch Kraftrider mit Seitenwagen) und Anhidnger miissen an ihrer
Rickseite mit zwei Bremsleuchten fiir rotes Licht ausgeriistét sein, die beim Betitigen der
Betriebsbremse eingeschaltet werden. Fahrzeuge, die gemiB Abs. 1 nur eine SchiuB-
leuchte fithren, sind nur mit einer Bremsleuchte auszuriisten. Fiir land- und forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen und Arbeitskraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis
20 km/h sowie Krankenfahrstiihle sind Bremsleuchten nicht erforderlich; dies gilt auch fiir
von diesen Fahrzeugen mitgefiihrte Anhdnger. Der Abstand zwischen den Innenkanten
der leuchtenden Flichen darf nicht weniger als 60 cm betragen. Dieser Abstand kann auf
40 cm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite weniger als 130 cm betriigt. Bei Ausrii-
stung mit nur einer Bremsleuchte ist diese unmittelbar bei der SchluBleuchte, bei Kraftri-
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dern in der Fahrzeugldngsmittelebene anzuordnen. Der tiefste Punkt der leuchtenden Fli-
che darf nicht tiefer als 35 cm, der hdchste Punkt nicht hoher als 150 cm iiber der
Fahrbahn liegen. Wenn die Form des Fahrzeugaufbaus die Anordnung in dieser Hohe
nicht zuléBt, kann der héchste Punkt maximal 210 cm iiber der Fahrbahn liegen. An
Kraftradern darf der hochste Punkt nicht hoher als 120 cm iiber der Fahrbahn liegen.

(3) Kraftfahrzeuge (auch Kraftrider mit Seitenwagen) und Anhinger miissen an der
Rickseite mit zwei roten Riickstrahlern, Kraftrider ohne Seitenwagen mit einem roten
Riickstrahler ausgeriistet sein. Bei Fahrzeugen, deren Breite 110 cm nicht iibersteigt, ge-
niigt ein Riickstrahler, der an der linken AuBenkante angebracht sein muB. An Kraftri-
dern muB der Riickstrahler in der Fahrzeugldngsmittelebene angebaut sein. Fur Kraftfahr-
zeuge mit einer Breite von mehr als 110 cm sind Riickstrahler zu verwenden, die
zusitzlich zum amtlichen Priifzeichen die Klassenbezeichnung ,I oder ,I A% tragen. Fir
Kraftfahrzeuge, deren Breite 110 cm nicht iibersteigt, und fiir Kraftrider mit und ohne
Seitenwagen sind Riickstrahler zu verwenden, die die Klassenbezeichnung ,I%, ,I A“ oder
»I1“ tragen. Fur Anhénger sind Riickstrahler mit der Klassenbezeichnung ,III A“ in der
Form eines gleichseitigen Dreiecks zu verwenden, die so angebracht werden miissen, dafl
eine Dreieckspitze nach oben zeigt. Der Abstand der AuBenkante der reflektierenden Fli-
che zur FahrzeugauBenkante darf nicht groBer als 40 cm sein. Der Abstand zwischen den
Innenkanten der reflektierenden Flichen darf nicht weniger als 60 cm betragen. Dieser
Abstand kann auf 40 cm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite weniger als 130 cm
betrdgt. Der tiefste Punkt der reflektierenden Flidche darf nicht tiefer als 35 cm, der hoch-
ste Punkt nicht hoher als 90 cm tiber der Fahrbahn liegen.

(4) Fahrzeuge, deren feste Aufbauten nach hinten um mehr als 100 cm — gemessen von
der leuchtenden Fliche der SchluBleuchten — hinausragen, sind an der Hinterkante zu-
satzlich mit ein oder zwei SchluBleuchten auszuriisten.

(5) An Kraftfahrzeugen und Anhédngern sind zwei zusitzliche SchiuBleuchten anzubrin-
gen, wenn die OriginalschluBleuchten z. B. beim Be- und Entladen durch beweglich ange-
ordnete Fahrzeugteile verdeckt werden konnen. In diesen Fillen muB die Sichtbarkeit von
der Fluchtlinie der der Leuchte gegeniiberliegenden Fahrzeugseite aus in 25 m Entfer-
nung hinter dem Fahrzeug gewiahrleistet sein. Die Anbringung muB den Bestimmungen

des Abs. 1 entsprechen.

§ 26
Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkeinrichtungen

(1) Fahrzeuge (auBer Kleinkraftrider mit einer Héchstgeschwindigkeit bis 40 km/h) miis-
sen mit Fahrtrichtungsanzeigern (Blinkleuchten) ausgeriistet sein, die mit einer Blinkfre-
quenz von 90 *+ 30 pro Minute ein gelbes Blinklicht ausstrahlen. Fahrtrichtungsanzeiger
an derselben Seite eines Fahrzeuges oder Zuges miissen gleichzeitig und phasengleich
blinken.

(2) Kraftfahrzeuge (auch Kraftrider mit und ohne Seitenwagen) sind an der Vorderseite'

und an der Riickseite, Anhinger an der Riickseite mit jeweils zwei Fahrtrichtungsanzei-
gem auszuriisten. An Kraftfahrzeugen mit einer Linge von mehr als 6 m ist zusitzlich an
den Lingsseiten noch je eine Blinkleuchte anzubringen. Die vorderen und seitlichen
Fahrtrichtungsanzeiger konnen in einem Gehéuse vereinigt sein. Bei Kraftridern (auch

mit Seitenwagen) konnen die vorderen und hinteren Fahrtrichtungsanzeiger derselben .

Seite in einem Geh#use vereinigt sein. Der Abstand der AuBenkanten der leuchtenden
Fldchen der vorderen und hinteren Fahrtrichtungsanzeiger zur FahrzeugauBenkante darf

StVZO

Seite 25



Gesetze der DDR

nicht groBer als 40 cm sein. Der Abstand zwischen den Innenkanten der leuchtenden Fli-
chen darf nicht weniger als 60 cm, bei Kraftriidern ohne Seitenwagen vorn nicht weniger
als 30 cm und hinten nicht weniger als 24 cm betragen. Wenn der vertikale Abstand zwi-
schen den einander zugewandten Kanten der leuchtenden Flidchen des hinteren Fahrtrich-
tungsanzeigers und der SchluBleuchte nicht gréBer als 30 cm ist, darf der Abstand der Au-
Benkante der leuchtenden Fliche des hinteren Fahrtrichtungsanzeigers zur Fahrzeugau-
Benkante den Abstand der AuBenkante der leuchtenden Fliche der SchluBleuchte zur
Fahrzeugauflenkante héchstens um 5 cm tiberschreiten. Der tiefste Punkt der leuchtenden
Fliche darf bei vorderen und hinteren Fahrtrichtungsanzeigern nicht tiefer als 35 cm, bei
seitlichen nicht tiefer als 50 cm iiber der Fahrbahn liegen. Der héchste Punkt der leuch-

tenden Fldche darf fiir alle Arten Fahrtrichtungsanzeiger nicht héher als 150 cm, bei

Kraftrddern nicht hoher als 120 cm tiber der Fahrbahn liegen. Wenn die Form des Fahr-
zeugaufbaus eine Anbringung in dieser Hohe nicht zuliBt, kann bei vorderen und hinte-
ren Fahrtrichtungsanzeigern der hdchste Punkt maximal 210 cm, bei seitlichen maximal

230 cm Uber der Fahrbahn liegen. Bei seitlichen Fahrtrichtungsanzeigern darf der Ab-

stand der leuchtenden Fliche bis zu einer die vordere Fahrzeugbegrenzung berithrenden
Querebene nicht grofer als 180 cm sein. In Fillen der Sichtbarkeitseinschrinkung durch
den Fahrzeugaufbau darf dieses MaB auf 250 cm vergroBert werden.

- (3) Fahrtrichtungsanzeiger miissen unabhiingig von den anderen lichttechnischen Ein-

richtungen eingeschaltet werden konnen. Die Wirksamkeit von Fahrtrichtungsanzeigern,
die nicht im Blickfeld des Fahrzeugfiihrers angebracht sind, muf optisch oder akustisch
angezeigt werden; dies gilt nicht fiir an den Fahrzeuglingsseiten angebrachte Fahrtrich-
tungsanzeiger. Bei Kraftriidern ist die Anzeige der Wirksamkeit akustisch nicht zulissig.
Bei Kraftfahrzeugen, die zum Mitfithren von Anhingern eingerichtet sind, muB eine be-
sondere Funktionskontrolleuchte fiir die Fahrtrichtungsanzeiger mindestens des letzten
Anhingers vorhanden sein, sofern die Funktionsstdrung eines der Fahrtrichtungsanzeiger
des so gebildeten Zuges sich nicht der Kontrollanzeige des Zugfahrzeuges entnehmen
12R3t.

(4) Das Warnblinklicht ist mittels der Fahrtrichtungsanzeiger zu erzeugen. Die Schaltung
muB so ausgefiihrt scin, daB alle an einem Fahrzeug, bei einem Zug die am Zugfahrzeug
und mindestens die am letzten Anhénger befindlichen Blinkleuchten gleichzeitig blinken.
Die Bedienung muf iiber einen eigenen Schalter erfolgen und unabhiingig vom Betriebs-
zustand des Motors méglich sein. Der Betrieb der Warnblinkanlage muB durch minde-
stens eine Kontrolleuchte angezeigt werden.

(5) Werden hinter Kraftfahrzeugen Anhanger mitgefithrt, miissen auBer den Blinkleuch-
ten des Kraftfahrzeuges mindestens die Blinkleuchten des letzten Anhingers blinken.

§ 27

Zusiitzliche Scheinwerfer, Leuchten und optische Signaleinrichtungen

(1) Zusitzlich zu den im § 23 vorgeschriebenen Scheinwerfern kénnen Kraftfahrzeuge °

mit zwei, Kraftrider mit einem Nebelscheinwerfer ausgeriistet werden.

(2) Der héchste Punkt der leuchtenden Fliche der Nebelscheinwerfer darf nicht hoher als
der hochste Punkt der leuchtenden Fliche der Scheinwerfer fiir Abblendlicht, der tiefste
Punkt nicht tiefer als 25 cm tiber der Fahrbahn liegen. Bei Kraftridern darf der Abstand
zwischen der Fahrzeuglingsmittelebene und dem dieser Ebene am nichsten licgenden
Rand der leuchtenden Fldche nicht groBer als 25 cm sein. Abweichend davon ist an Kraft-
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rddern mit Seitenwagen der Anbau des Nebelscheinwerfers am Seitenwagen zuldssig,
wenn dessen leuchtende Flidche die duBeren seitlichen Fahrzeugbegrenzungen nicht tiber-
ragt und der Seitenwagen an der rechten Seite des Kraftrades mitgefithrt wird,

(3) Die Nebelscheinwerfer sind so zu schalten, daB bei ihrer Verwendung die Scheinwer-
fer, die Begrenzungsleuchten, die SchluBileuchten und die Beleuchtung fiir das hintere
polizeiliche Kennzeichen mit eingeschaltet sind. Wenn der Abstand der AuBenkanten der
leuchtenden Flichen zur FahrzeugauBenkante nicht mehr als 40 cm betrdgt, konnen die
Nebelscheinwerfer in Kombination mit den Begrenzungsleuchten und den vorgeschriebe-
nen hinteren Beleuchtungseinrichtungen geschaltet werden. An Kraftridern (auch mit
Seitenwagen) ist die Schaltung des Nebelscheinwerfers nur mit den Begrenzungsleuchten
und den vorgeschriebenen hinteren Beleuchtungseinrichtungen zusammen dann zuldssig,
wenn der Nebelscheinwerfer in der Fahrzeuglingsmittelebene angebracht ist. Die Einstel-
lung der Nebelscheinwerfer muf entsprechend der Anlage 3 erfolgen.

(4) AuBer den im § 25 Abs. 1 vorgeschriebenen SchluBleuchten kdnnen ein oder zwei Ne-
belschluBleuchten, an Kraftridern ohne Seitenwagen nur eine NebelschluBleuchte ange-
bracht werden. Beim Anbau einer NebelschluBleuchte ist diese an der Riickseite des Fahr-
zeuges links anzubringen. In jedem Fall muB8 der Abstand der einander zugewandten
Kanten der leuchtenden Flichen der NebelschluBleuchte und der Bremsleuchte minde-
stens 10 cm betragen. Der tiefste Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht tiefer als 25 cm,
der hochste Punkt nicht héher als 100 cm iiber der Fahrbahn liegen. Bei Kraftridern darf
der tiefste Punkt nicht tiefer als 35 cm, der hochste Punkt nicht hoher als 90 cm liegen.
NebelschluBleuchten miissen so geschaltet sein, daf sie nur zusammen mit den im § 22
Abs. 5 genannten lichttechnischen Einrichtungen eingeschaltet werden kénnen. Die Be-
dienung muB iiber einen getrennten Schalter erfolgen. Die Inbetriebnahme ist durch eine
Kontrolleuchte anzuzeigen.

(5) Kraftfahrzeuge mit einer Linge bis 6 m sowie Anhiinger mit einer Lange tiber 6 m
kénnen zusidtzlich an den Lingsseiten noch je eine Blinkleuchte fiihren, wenn deren An-
bringung den Bestimmungen des § 26 Abs. 2 entspricht.

(6) Kraftfahrzeuge und Anhinger mit einer Fahrzeugbreite iiber 210 cm kénnen am hin-
teren Ende an beiden Langsseiten mit je einer nach vorn wirkenden Leuchte fiir weiBes
Licht (Spurhalteleuchte) ausgeriistet sein. Die Leuchten miissen jeweils an der AuBen-
kante des Fahrzeuges angebracht sein. Der tiefste Punkt der leuchtenden Fliche darf
nicht tiefer als 35 cm und der hdchste Punkt nicht hdher als 150 cm iiber der Fahrbahn lie-
gen. Wenn die Form des Fahrzeugaufbaus diese Anbringung nicht zulaBt, kann der hich-
ste Punkt der leuchtenden Fliache maximal 210 cm iiber der Fahrbahn liegen.

(7) Kraftfahrzeuge und Anhinger mit einer Fahrzeugbreite iiber 210 cm konnen mit den
Umril des Fahrzeuges nach vorn und hinten kennzeichnenden UmriBleuchten ausgerti-
stet sein. UmriBleuchten miissen nach vorn weiBes, nach hinten rotes Licht ausstrahlen.
Vordere und hintere UmriBleuchten derselben Fahrzeugseite konnen in einem Gehiuse
vereinigt sein. Die Anordnung hat paarweise und in der Breite moglichst nahe der Fahr-
zeugauBenkante zu erfolgen. Der Abstand zwischen einer Begrenzungsleuchte gemiB § 24
und einer weilen UmriBleuchte bzw. einer SchluBleuchte gemdB § 25 und einer roten
UmriBleuchte darf nicht weniger als 20 cm betragen, gemessen zwischen den Projektionen
der Innenkanten der leuchtenden Fliche auf einer Querebene.

(8) Anhinger mit einer Breite von mehr als 160 cmm kénnen mit zwei nach vorn gerichte-

. ten Begrenzungsleuchten fiir weiBes Licht gemiB § 24 Abs. 3 ausgeriistet sein, wenn deren

Anbringung den Bestimmungen des § 24 Abs. 2 entspricht.
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(9) Die Ausriistung mit ein oder zwei Riickfahrscheinwerfern mit weiBem Licht ist zulis-
sig. Riickfahrscheinwerfer sind so anzubringen und zu schalten, daB die Fahrbahn auf
héchstens 10 m hinter dem Fahrzeug beleuchtet wird und sie nur bei eingelegtem Riick-
wirtsgang leuchten.

(10) Bei der Anbringung von Rundumleuchten an Fahrzeugen sind die in der Anlage 7

enthaltenen Forderungen an die geometrische Sichtbarkeit und den Anbau zu erfiillen.

(11) Die Ausriistung von Kraftfahrzeugen mit einem Suchscheinwerfer mit weiBem Licht
ist zuldssig. Bei seiner Verwendung miissen die Begrenzungsleuchten, die SchluBleuchten
und die Beleuchtung fiir das hintere polizeiliche Kennzeichen gleichzeitig mit eingeschal-
tet sein. Der Suchscheinwerfer muB vom Fahrzeugfiihrer- oder Beifahrersitz aus bedien-
bar sein; er darf nicht zur Beleuchtung der Fahrbahn verwendet werden.

(12) Nutzkraftfahrzeuge und deren Anhiinger kénnen mit Arbeitsscheinwerfern zur Be-
leuchtung von Arbeitsgeriten und Arbeitsvorgiingen ausgeriistet sein. Sie diirfen nicht zur
Beleuchtung der Fahrbahn verwendet werden; das Einschalten wihrend der Fahrt ist nur
zulédssig, wenn das Fahren zum Arbeitsvorgang gehort. Arbeitsscheinwerfer miissen so an-
gebracht und eingestellt sein, daB andere Verkehrsteilnehmer nicht geblendet werden kon-
nen.

(13) Kommunalwirtschaftliche Spezialkraftfahrzeuge kénnen mit zwei zusitzlichen
Brems-, SchluB- und Blinkleuchten ausgeriistet sein, deren Anbauhdhe abweichend von
den Bestimmungen der §§ 25 und 26 dem Einsatzzweck des Fahrzeugs entsprechend ho-
her liegen kann.

(14) Kraftfahrzeuge (auBer Kraftrider) und Anhinger kénnen an ihrer Vorderseite mit
zwei weilen Riickstrahlern ausgeriistet werden, die zusitzlich zum amtlichen Priifzeichen
die Klassenbezeichnung ,I“ oder ,] A“ tragen. Die Riickstrahler miissen in gleicher Hohe
und gleichem Abstand zur Fahrzeuglingsmittelebene angeordnet werden. Der Abstand
der AuBenkante der reflektierenden Fliche zur FahrzeugauBenkante darf nicht groBer als
40 cm, bei Anhdngern nicht groBer als 15 cm sein. Der Abstand zwischen den Innenkan-
ten der reflektierenden Flichen darf nicht weniger als 60 cm betragen. Dieser Abstand
kann auf 40 cm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite weniger als 130 cm betrdgt.
Der tiefste Punkt der reflektierenden Fliche darf nicht tiefer als 35 cm, der hochste Punkt
nicht hoher als 90 cm iiber der Fahrbahn liegen. Wenn der Fahrzeugaufbau die Einhal-
tung dieser Hohe nicht zuldBt, kann der hochste Punkt maximal 150 cm iiber der Fahr-
bahn liegen. 2 ‘

(15) Kraftfahrzeuge und Anhinger kdnnen an ihren Lingsseiten mit gelben Riickstrah-
lern ausgestattet sein, die zusitzlich zum amtlichen Priifzeichen die Klassenbezeichnung
»1“ oder ,] A“ tragen. Der Abstand zwischen Fahrzeugvorderkante und der zugewandten
Kante der reflektierenden Flache des ersten Riickstrahlers sowie zwischen den einander
zugewandten Kanten der reflektierenden Flichen zwischen zwei Riickstrahlern darf
300 cm nicht tiberschreiten. Der Abstand zwischen der Riickseite des Fahrzeugs und der
ihr zugewandten Kante der reflektierenden Fliche des hinteren Riickstrahlers darf 100 cm
nicht liberschreiten. Mindestens ein Riickstrahler muB im mittleren Drittel des Fahrzeugs

angeordnet sein. Bei Anhangern ist die Zugstange mit zur Fahrzeuglinge zu rechnen. Bei .

Fahrzeugen mit einer Linge bis 6 m ist es zuliissig, einen Riickstrahler im vorderen Drittel
des Fahrzeugs und/oder einen Riickstrahler im hinteren Drittel des Fahrzeugs anzubrin-
gen. Der tiefste Punkt der reflektierenden Fliche darf nicht tiefer als 35 cm, der hichste
Punkt nicht hoher als 90 cm iiber der Fahrbahn liegen. Wenn der F ahrzeugaufbau die Ein-
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haltung dieser Hohe nicht zuldBt, kann der héchste Punkt maximal 150 cm iiber der Fahr-
bahn liegen. An Kraftrddern (auch mit Seitenwagen) kdnnen an jeder Seite ein oder zwei
gelbe Riickstrahler im gleichen Bereich der Anbauhdhe angebracht sein.

(16) Kraftfahrzeuge (auBer Kraftriider) und Anhiinger kdnnen an ihfen Lingsseiten mit
Seitenmarkierungsleuchten ausgestattst sein. Der Abstand zwischen Fahrzeugvorderkante
und der zugewandten Kante der leuchtenden Fliche der ersten Seitenmarkierungsleuchte
sowie zwischen den einander zugewandten Kanten der leuchtenden Fliche zwischen zwei
Seitenmarkierungsleuchten darf 300 cm nicht iiberschreiten. Der Abstand zwischen der
Riickseite des Fahrzeuges und der ihr zugewandten Kante der leuchtenden Fliche der
hintersten Seitenmarkierungsleuchte darf 100 cm nicht iiberschreiten. Mindestens eine
Seitenmarkierungsleuchte mufl im mittleren Drittel des Fahrzeuges angeordnet sein. Bei
Aunhingern ist die Zugstange mit zur Fahrzeuglinge zu rechnen. Bei Fahrzeugen mit einer
Lange bis 6 m ist es zulissig, eine Seitenmarkierungsieuchte im vorderen Drittel des Fahr-
zeugs und/oder eine Seitenmarkierungsleuchte im hinteren Drittel des Fahrzeugs anzu-
bringen. Der tiefste Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht tiefer als 35 cm, der hochste
Punkt nicht hoher als 150 cm itber der Fahrbahn liegen. Wenn der Fahrzeugaufbau die
Einhaltung dieser Hohe nicht zuldBt, kann der hochste Punkt maximal 210 cm iiber der
Fahrbahn liegen. Die Farbe der Seitenmarkierungsleuchte muB gelb sein. Betrdgt der Ab-
stand zwischen der Riickseite des Fahrzeugs und der ihr zugewandten Kante der leuchten-
den Fldche weniger als 100 cm, kann die Farbe der Seitenmarkierungsleuchte rot sein.

§ 28
Einrichtung fiir Warnsignale

(1) Kraftfahrzeuge miissen mindestens eine Einrichtung zur Abgabe von Schallzeichen
(z. B. Hupen, Horner) haben, die in der Tonhohe einen gleichbleibenden Klang (auch har-
monischen Akkord) erzeugen. Die Abgabe von Schalizeichen muB (auBer bei Kraftridern)
unabhéngig vom Betriebszustand des Motors moglich sein.

2) Die'GrESBe des Schaildruckpegels fiir Schallzeichen muB betragen:
a) fiir Kraftfahrzeuge (auBer Kleinkraftrider) in 7 m Entfernung mindestens 93 dB (AF),
b) fiir Kleinkraftrider in 2 m Entferung mindestens 85 dB (AF).

Das Anbringen von Auspuffsirenen und Kompressions- oder Zwitscherpfeifen ist nicht
statthaft.

(3) Zusitzlich zu der Einrichtung fiir Schallzeichen kann eine Einrichtung fiir Lichtzei-
chen (Lichthupe) an Kraftfahrzeugen eingebaut sein. Sic muB so gebaut sein, daB ein un-
beabsichtigtes Weiterblinken vermieden wird: diese Bedingung ist erfiillt, wenn eine stin-
dige Betidtigung eines Druckschalters zum Aufleuchten notwendig ist oder wenn beim
Einbau eines Relais eine Kontrolleinrichtung (optisch oder akustisch) bzw. eine selbstin-
dige Ausschalteinrichtung vorhanden ist. Fiir die Verwendung der Lichthupe finden die
Bestimmungen des § 23 Abs. 5 keine Anwendung. ‘

§ 29
Kraftstoffbehilter

(1) Kraftstoffbehélter miissen innen und auﬁen'g_e;gen Korrosion geschiitzt sein und bei
doppeltem Betriebsdruck, mindestens bei einem Uberdruck von 0,03 MPa, auf Dichtheit
gepriift sein. Weichgeldtete Behilter miissen nach dem Ausschmelzen des Lotes zusam-
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menhalten. Auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck ubersteigender Druck muB
sich durch geeignete Vorrichtungen (0ffnungen, Sicherheitsventile und dergleichen)
selbsttiitig ausgleichen. Am Behilter weichgelotete Teile miissen zugleich vernietet oder
angeschraubt sein. Kraftstoff darf aus dem Fiillverschlu8 oder den zum Ausgleich von
Uberdruck bestimmten Vorrichtungen auch bei Schriiglage, Kurvenfahrt oder St6Ben
nicht ausflieBen. Fiir ortsbewegliche Druckgasbehilter gelten die Bestimmungen des § 34.

(2) Das Fassungsvermégen der Behilter fiir fliissige Kraftstoffe muB fiir eine Fahrstrecke
von mindestens 350 km auf ebener StraBe bemessen sein. Diese Bestimmung gilt nicht fur

Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h, Kraftfahrzeuge mit Gaser- _

zeugern, Kraftfahrzeuge mit Antrieb durch Druckgas, Dreiradkraftfahrzeuge und Kraftri-
der. Bei Kraftridern mit einem Hubraum' iiber 250 cm® muB der Kraftstoffbehilter ein
Fassungsvermdgen fiir eine Fahrstrecke von mindestens 150 km auf ebener StraBe haben
und so eingerichtet sein, daB bei Bedarf dem Vergaser eine Kraftstoffreserve zugefiihrt
werden kann.

§ 30
Kraftstoffleitungen

(1) Kraftstoffleitungen sind so auszufiihren, daB Verwindungen des Fahrzeugs, Bewegun-
gen des Motors und dergleichen keinen nachteiligen Einfluf auf die Haltbarkeit aus-
uben. Kraftstoffleitungen einschlieBlich Verbindungen und Anschliissen miissen fiir den
verwendeten Zweck hinsichtlich ihrer chemischen und physikalischen Eigenschaften so-
wie fiir die auftretenden Driicke und Temperaturen geeignet sein. Fiir Gasleitungen von
Treibgasanlagen gelten dariiber hinaus die Bestimmungen des § 34.

(2) Rohrverbindungen sind durch Verschraubungen ohne Weichldten herzustellen. In die
Kraftstoffleitung muB eine vom Fahrzeugfiihrersitz aus wihrend der Fahrt leicht zu bedie-
nende Absperreinrichtung eingebaut sein. Sie kann fehlen, wenn die Fordereinrichtung
fur den Kraftstoff den ZufluB bei stehendem Motor unterbricht oder wenn das Fahrzeug
ausschlieBlich mit Dieselkraftstoff und/oder Generatorgas betrieben wird.

(3) Kraftstoffleitungen und alle anderen Teile der Kraftstoffanlage sind gegen betriebssto-
rende Warme zu schiitzen und so anzuordnen, daB abtropfender oder verdunstender
Kraftstoff sich weder ansammelt noch an heiBen Teilen oder an elektrischen Geriiten ent-
ziinden kann.

§ 31
Kraftstoffverbrauch

(1) Zur Normierung des Kraftstoffverbrauchs entsprechend den dafiir geltenden Bestim-
mungen'® sowie in weiteren volkswirtschaftlich erforderlichen Fillen ist durch das KTA
bei der Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis der Kraftstoffverbrauch zu ermitteln,

(2) Entspricht der Kraftstoffverbrauch nicht dem Stand der Technik, kann durch das KTA
die Betriebserlaubnis mit Auflagen oder Bedingungen erteilt oder versagt werden.
: §32
Abgasanlagen und Schadstoff-Emission

(1) Abgase sind durch wirksame, nicht ausschaltbare Abgasanlagen so abzufiihren, daB
niemand innerhalb des Kraftfahrzeugs gefihrdet oder belistigt und auBerhalb des Kraft-
fahrzeugs niemand mehr als unvermeidbar gefihrdet oder beldstigt wird.
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(2) Abgasrohre diirfen mit ihrem Ende nur nach hinten oder nach hinten links in einem
Winkel von 45° zur Fahrzeuglingsmittelebené oder nach oben gerichtet sein; sie diirfen
weder iiber die seitliche noch iiber die hintere Begrenzung des Fahrzeuges hinausragen.
Bei nach hinten oder nach hinten links gerichtetem Abgasrohr darf dessen Miindung
héchstens 75 cm, bei Kraftradern héchstens 100 cm iiber der Fahrbahn liegen. Bei nach
oben gerichtetem Abgasrohr muB dessen Miindung mindestens 210 ¢m iiber der Fahrbahn
liegen.

(3) In der Land- und Forstwirtschaft eingesetzte Kraftfahrzeuge miissen so beschaffen
sein, daB Funkenflug ausgeschlossen ist.

(4) Verbrennungsmotoren von Kraftfahrzeugen miissen gemifB den geltenden Rechtsvor-
schriften! so eingestellt sein, daB die Grenzwerte der Schadstoffemission nicht iiberschrit-
ten werden.

33
Gerduschpegel

Zur Gewihrleistung der in den Rechtsvorschriften iiber die Begrenzung der Lirmemission
und -immission enthaltenen Bestimmungen!? miissen Kraftfahrzeuge so gebaut und be-
schaffen sein, daB die in der Anlage 5 Abschnitte 1 und 2 festgelegten GrenzgroBen fiir
Gerduschpegel nicht iiberschritten werden. Bei der Neuentwicklung von Kraftfahrzeugen
sind die in der Anlage 5 Abschnitt 3 angegebenen GrenzgréBen fiir den AuBengerduschpe-
gel als Zielwerte anzustreben.

§ 34
Treibgasanlagen und Gasanwendungsanlagen

(1) Der Einbau und Betrieb von Treibgasanlagen in Kraftfahrzeugen hat entsprechend
den dafiir geltenden Bestimmungen®® zu erfolgen.

(2) Der Einbau und Betrieb von Gasanwendimgsanlagen in Fahrzeugen hat entsprechend
den dafiir geltenden Bestimmungen'* zu erfolgen.

§ 35
FElektroantrieb fiir FahrzeuQe

(1) Elektrotechnische Anlagen sind gemi8 dem Standard TGL 200-0632/02 — Elektro-
technische Anlagen fiir Bahnen; Schienenfahrzeuge und gleislose Elektrofahrzeuge — un-
ter Einhaltung des Standards TGL 200-0602/02 und /03 — SchutzmaBnahmen in elektri-
schen Anlagen — auszufiihren. 3

(2) Elektromotoren, Schalter, Steckverbinder, Lampen, Sicherungen, Leitungen und der-
gleichen sind so anzuordnen und gegebenenfalls abzuschirmen, daB etwaige im Betrieb
auftretende Feuererscheinungen keine Entziindung von brennbaren Stoffen hervorrufen
kénnen. In ihrer unmittelbaren Nihe diirfen keine Behilter und Rohrleitungen fiir fliis-
sige oder gasformige Kraftstoffe liegen.

(3) Akkumulatorenzellen elektrisch angetricbener Fahrzeuge konnen auf Holz aufgestelit
werden, wenn ein Schutz gegen aufsteigende Feuchtigkeit und gegen uberflieBende Saure
vorhanden ist. Zelluloid ist zur Verwendung in Késten und auBerhalb des Elektrolyten un-
zuldssig. An fahrleitungsgebundenen Fahrzeugen fiir die Personenbeforderung sind Tritt-
stufen und Halteeinrichtungen, sofern sie aus leitendem Material bestehen, mit Uberspan-
nungsableitern zu versehen.
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(4) Der Leiternennquerschnitt zwischen Stromquelle und Antriebsmotor ist nach der
Nennstromstdrke des Motors oder stdrker zu bemessen. Der Leiternennquerschaitt fiir
Bremsstrom muB mindestens so groB wie der von Fahrstromleitungen sein. Alle iibrigen

" Leitungen diirfen im allgemeinen mit den in nachstehender Tabelle verzeichneten Siche-

rungsnennstromstirken dauernd belastet und miissen dementsprechend gesichert werden.

Querschnitt bei Verwendung Stromstirke
von Kupfer
mm? A
0,75 nur feindrihtig 6
1,00 nur vieldrihtig 6
1,50 nur vieldrihtig ; 10
2,50 16
4,00 : 20
6,00 - 25
10,00 35
16,00 : 63
25,00 80
35,00 100
50,00 125
70,00 160
95,00 200
120,00 250
150,00 355

(5) Nicht isolierte Leitungen sind zuldssig, wenn sie isoliert angeordnet und gegen Berith-
ren geschiitzt sind. Isolierte Leitungen miissen so gefiihrt werden, daB ihre Isolierung
nicht beschidigt, insbesondere nicht durch Warme benachbarter Widerstinde und Heiz-
vorrichtungen oder durch Ole, Fette, Wasser und dergleichen gefidhrdet werden kann. Die
elektrische Verbindung der Fahr- und Bremsstromleitungen mit den Geriten ist mit gesi-
cherten Schrauben, durch Pressen oder Léten auszufiihren. Klemmstellen miissen gut zu-
ganglich und prifbar sein.

(6) Nebeneinanderlaufende isolierte Fahrstromieitungen sind, wenn sie zu Mehrfachlei-
tungen zusammengefaBt werden, mit einer gemeinsamen wasserdichten Schutzhiille so zu
umschlieBen, daB ein Verschieben und Reiben der Einzelleitungen vermieden wird, ande-
renfalls sind sie getrennt zu legen. Werden Leitungen durch Platten, Winde, FuBbdden
und dergleichen geflihrt, sind sie durch Isolierbuchsen gegen Durchscheuern zu schiitzen.
An den Austrittstellen von Leitungen ist die Isolierhiille gegen Eindringen von Wasser ab-
zudichten.

(7) Leitungen, die einer Verbiegung oder Verdrehung ausgesetzt sind, miissen aus fein-
drihtigen Litzenleitern hergestellt und, soweit sie isoliert sind, mit wetterbestindiger Iso-
lierhiille versehen sein. Leitungen fiir Leuchten, die aus der Betriebsstromquelle gespeist
werden, missen Gummiaderleitungen sein.

(8) Isolierte Leitungen miissen dem Standard TGL 200-0613/02 — Leitungen in elektro- _

technischen Anlagen — entsprechen. Der Isolierwiderstand der elektrischen Leitungen
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muf mindestens 100 Ohm je Volt der Nennspannung bei anndhernder Betriebsspannung
betragen.

(9) Jedes elektrisch angeiriebene Kraftfahrzeug muB eine Hauptschmelzsicherung oder

einen selbsttitigen Ausschalter (Selbstschalter) haben, dessen Uberstromauslésung auf

das Anderthalbfache der Nennstromstirke des Motors eingestelit ist. Fahrleitungsgebun-
dene elektrisch angetriebene Fahrzeuge sind so auszulegen, daB deren storungsfreier Be-
trieb und Spannungsschwankungen bis zu 20 % iiber und bis zu 30 % unter der Betriebs-
spannung des jeweiligen Fahrzeéuges gewdhrleistet ist. Sie miissen mit Einrichtungen
ausgerustet sein, die einen Wechsel der Polaritit des Fahrantriebes ermdglichen.

(10) Jeder Stromkreis, der keinen Fahrstrom fiihrt, muB gesondert gesichert sein. Brems-
stromkreise diirfen keine Uberstromschutzemr1chtungen z. B. Sicherungen, enthalten.
Bei benzin- oder dieselelektrischen Fahrzeugen ohne Betriebsbatterie (Fahrzeuge mit
elektrischer Kraftiibertragung) sind Sicherungen in den Hauptleitungen nicht erforderlich.
Ein vom Fahrzeugfiihrersitz aus bedienbarer Hauptschalter (Notschalter) muB in jedem
elektrisch angetriebenen Fahrzeug das Ausschalten des Fahrstromes unabhdngig vom
Fahrschalter ermdglichen. Der Hauptschalter kann mit dem selbsttitigen Ausschalter ver-
bunden sein. Vom Fahrstrom unabhiingige Bremsstromkreise diirfen nur im Fahrschalter
abschaltbar sein. Bei Fahrzeugen fiir die Personenbeforderung darf die Innenbeleuchtung
nicht iiber den Hauptschalter abschaltbar sein, anderenfalls muB eine Notbeleuchtung
vorhanden sein.

§ 36

Tiiren und Einrichtungen zum Ein- und Aussteigen bzw.
Auf- und Absteigen sowie zum Kippen von Fahrerkabinen

(1) Tiiren miissen so beschaffen sein, daB sie sich wihrend der Fahrt nicht selbstandig oOff-
nen koénnen und auch ein unbeabsichtigtes Offnen nicht zu erwarten ist. Drehtiiren an
den Lingsseiten von Fahrzeugen mit einer Hochstgeschwindigkeit iiber 25 km/h miissen

auf der in der Fahrtrichtung vorn liegenden Seite angeschlagen sein. Ausnahmen hierzu
kénnen vom KTA fiir Spezialkraftfahrzeuge gestattet werden.

(2) Mindestens ein Tiir muf} von auBen verschlieBbar sein. Bei den iibrigen Tiiren gentigt

_eine Verriegelung von innen.

(3) Einrichtungen zum Ein- und Aussteigen in bzw. aus Fahrerhdusern, Fahrerkabinen
und Fahrgastriumen sind rutschfest auszufiihren. Die unterste Trittstufe darf bei unbela-
stetem Fahrzeug nicht hoher als 50 cm, bei Fahrzeugen zur Personenbeforderung nicht
hoher als 40 cm {iber der Fahrbahn liegen. Ist durch die Bauart des Fahrzeuges bedingt
diese Anordnung nicht méglich, darf die unterste Trittstufe hdchstens 65 cm iiber der
Fahrbahn liegen.

(4) Der Zugang zur Bedienung, Pflege und Wartung von auf dem Fahrzeug montierten
Gerdten, Maschinen und anderen Spezialaufbauten ist durch rutschfeste Auf- bzw. Ab-
stiegseinrichtungen und Trittflichen zu gewihrleisten. Fiir die Hohe der untersten Tntt-
stufe gilt Abs. 3.

(5) Rider diirfen nicht zum Auf- und Absteigen vorgesehen sein, ‘Radnaben nur (iann,
wenn sie mit speziellen Vorrichtungen ausgeriistet sind.

(6) Gelénder, Haltestangen und Haltegriffe zur Erleichterung des Ein- und Aussteigens
bzw. Auf- und Absteigens miissen ausreichend befestigt und sowohl von der Fahrbahn als
auch von den Trittstufen erreichbar sein.
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(7) Kippbare Fahrerkabinen miissen mit Einrichtungen versehen sein, die eine zweifache
Sicherung gegen unbeabsichtigtes Kippen gewidhrleisten.

§ 37
Sitze, Sicherheitsgurte, Kopfstiitzen und Schlafliegen

(1) Sitze, Lehnen, FuBstiitzen und Halteeinrichtungen sowie ihre Befestigungen miissen
so gestaltet sein, daB ein hochstmdgliches MaB an Sicherheit gewihrleistet ist. Sie miissen
allen im Betrieb auftretenden Beanspruchungen standhalten. Alle Versteli- und Klappein-
richtungen miissen sich selbsttitig sicher verriegeln. Der Sitz des Fahrzeugfiihrers und
alle Bedienungseinrichtungen miissen so angeordnet und beschaffen sein, daf auch mit
angelegtem Sicherheitsgurt bei allen Betriebszustinden eine sichere Fihrung des Fahr-
zeugs gewihrleistet ist. Sitze fur mitfahrende Personen niiissen so angeordnet und be-

schaffen sein, daB der Fahrzeugfiihrer in der sicheren Filihrung des Fahrzeugs nicht behin-

dert wird.

(2) Mit Sicherheitsgurten sind auszuriisten bei [
a) Personenkraftwagen alle Sitze,

b) zur Beforderung von Personen bestimmten Spezialkraftfahrzeugen mit einer zuldssigen
Gesamtmasse bis 3,5t und einer Héchstgeschwindigkeit tiber 40 km/h die in Fahrtrich-
tung angeordneten Sitze (auBer Notsitze),

c) Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen mit einer Hochstgeschwindigkeit iiber
40 km/h die unmittelbar hinter der Windschutzscheibe befindlichen Sitze (auBer Not-
sitze),

d) Kraftomnibussen mit bis zu 16 Fahrgastsitzplitzen die unmittelbar hinter der Wind-
schutzscheibe befindlichen Sitze (auBer Notsitze).

Bei geschlossenem Aufbau sind fiir die duBeren Sitze mindestens Dreipuniktgurte (Schul-
ter- und Beckengurte), fiir dazwischenliegende Sitze sowie bei offenem Aufbau fiir die
vorgeschriebenen Sitze mindestens Zweipunktgurte (Beckengurte) erforderlich. Anstelle
von Sicherheitsgurten kénnen andere Riickhalteeinrichtungen, dic in ihrer Wirkung den

genannten Sicherheitsgurten entsprechen, verwendet werden.

(3) Bei den im Abs. 2 Buchstaben a und b genannten Kraftfahrzeugen sind die unmittel-
bar hinter der Windschutzscheibe befindlichen Sitze mit Kopfstiitzen auszuriisten.

(4) Sind Fahrerhduser von Lastkraftwagen und Spezialkraftfahrzeugen mit Schiafliegen
ausgerlistet, miissen diese mit einer Schutzvorrichtung versehen sein, damit Personen
oder Gegenstinde gegen Herunterfallen gesichert sind.

(5) Kraftrader, auf denen ein Beifahrer befordert wird, miissen mit einem Sitz, einem
Handgriff und beiderseits mit FuBstiitzen fiir den Beifahrer ausgerlistet sein.
§ 38
Scheiben, Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage

(1) Scheiben von Kraftfahrzeugen und Anhidngern miissen aus Sicherheitsglas bestehen.
Als Sicherheitsglas gilt Glas oder glasdhnliches Material, dessen Bruchstiicke keine ernst-
haften Verletzungen verursachen kénnen. Dieser Forderung miissen auch Klarsichtschei-
ben entsprechen.

(2) Windschutzscheiben von Kraftfahrzeugen, auler Kraftridern, miissen mit selbsttitig
wirkenden Scheibenwischern und einer Scheibenwaschanlage oder einer in ihrer Wirkung
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gleichartigen Einrichtung versehen sein. Der Wirkungsbereich der Scheibenwischer ist so
zu bemessen, daB ein ausreichendes Blickfeld fiir den Fahrzeugfiihrer gewéhrleistet ist.

§ 39
Sichtverhiéltnisse und Riickspiegel

(1) Jedes Kraftfahrzeug muf so konstruiert und ausgeriistet sein, daB3 unter allen Betriebs-

und Witterungsbedingungen vom Fahrzeugfithrersitz aus die groBtmogliche Sicht gewidhr-
leistet ist.

(2) Der Abstand zwischen der die Vorderkante des Kraftfahrzeuges beriihrenden Quer-
ebene und der durch den Lenkradmittelpunkt gehenden Querebene darf nicht mehr als
3,5 m betragen.

(3) Die Sicht des Fahrzeugfiihrers darf durch Fahrzeugteile oder Teile von mitgefiihrten
Geriten nicht wesentlich eingeschrinkt werden. Die vom Fahrzeugfiihrer nach vorn auf
der Fahrbahn durch die Bauart des Fahrzeuges nicht mehr einsehbare Flache muB sich in-
nerhalb eines Halbkreises von 12 m Radius (Sichthalbkreis) befinden. Innerhalb eines in
Fahrtrichtung symmetrisch angeordneten Sichtkeiles, beginnend ab einer Grundlinie von
9,5 m als Sehne auf dem Sichthalbkreis, muf die freie Sicht nach vorn gewihrleistet sein.

(4) An Kraftfahrzeugen miissen Innen- und AuBenspiegel angebracht sein, die den toten
Sichtwinkel fiir den Fahrzeugfiihrer nach riickwirts weitestgehend verringern. Beim An-
bau nur eines AuBenspiegels ist dieser links anzubringen. Ein zusitzlicher AuBenspiegel
ist rechts anzubringen, wenn aus baulichen Griinden ein Innenspiegel nicht verwendbar
ist oder das Sichtfeld des Innenspiegels durch die Ladung des Kraftfahrzeuges oder An-
hingers bzw. durch den Anhidnger selbst verdeckt oder beeintrachtigt werden kann. Zur
Gewihrleistung des unmittelbar vor dem Fahrzeug auf die Fahrbahn erforderlichen Sicht-
feldes kann das KTA bei der Erteilung der Betriebserlaubnis festlegen, daB Querspiegel
anzubringen sind.

(5) Der Abs. 4 gilt nicht fiir Kraftfahrzeuge mit offenem, nach riickwirts Ausblick bieten-
dem Fahrzeugfiihrersitz und einer Héchstgeschwindigkeit bis 25 km/h.

(6) AuBenspiegel sind so anzubringen, daf} sie entweder durch die Seitenfenster oder
durch die Flache der vom Scheibenwischer bestrichenen Frontscheibe einzusehen sind.
Die Anbringung und Einstellung von Aufien- und Innenspiegel hat so zu erfolgen, daB die
Sichtfelder gemiB Anlage 4 gewahrleistet sind.

§40
Heizung und Beliiftung

(1) Geschlossene Fahrerkabinen und geschlossene Fahrgastriume von Kraftfahrzeugen
und Anhdngern missen ausreichend beheizbar sein sowie ausreichend beliiftet und ent-
liftet werden kénnen. Heizungen, Beliiftungen und Entliiftungen miissen so beschaffen
sein, daf durch sie die Gesundheit des Fahrzeugfiihrers sowie der Insassen nicht gefihr-
det wird. Fur die Beluiftung des Fahrzeuges konnen Teile der Heizanlage Verwendung fin-
den.

(2) Zur Regulierung der Heizung und Beliiftung in Kraftfahrzeugen miissen Vorrichtun-
gen vorhanden sein, die so angeordnet sind, daB sie mit der geringstmoglichen Anderung
der Korperhaltung vom Fahrzeugfiihrer bedient werden konnen.
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(3) Folgende Heizungsarten sind zuldssig: -

a) Heizungen unter Ausnutzung der Abgaswirme, bei denen der Wirmeaustausch von
den Abgasrohren direkt erfolgt;

b) Heizungen, bei denen die Kiihlluft des Motors direkt in den Fahrgastraum geleitet
wird. Diese miissen wirksame Sicherungseinrichtungen aufweisen, wenn sich im wir-
meaustauschenden Bereich Dichtungen befinden; '

c) Warmwasserheizungen, bei denen der Wirmeaustausch an den vom Kiihlwasser durch-
stromten Heizrohren im Fahrer- oder Fahrgastraum oder in Spezialradiatoren mittels
Geblése geschieht;

d) durch fliissige Brennstoffe betriebene Heizungen, bei denen der Wirmeaustausch
durch besondere Heizaggregate, die durch fliissige Brennstoffe betrieben werden, er-
folgt. Die Funktion der Heizung muB dem Fahrzeugfiihrer durch ein optisches Signal
angezeigt werden. Bei eintretender Uberhitzung muB ein selbsttitiges Abschalten er-
folgen;

e) Spezialheizkérper mit elektrischer Widerstandsheizung
Die Funktion der Heizung muB dem Fahrzeugfiihrer durch ein optisches Signal ange-
zeigt werden. Bei eintretender Uberhitzung muB ein selbsttitiges Abschalten erfolgen;

f) Gasheizungen, bei denen der Wirmeaustausch mittels direkter, mit Fliissiggas beheiz-
ter Spezialheizkorper im Fahrer- oder Fahrgastraum geschieht oder iiber Wasser als
Wirmetrager; :

g) transportable Spezialheizkorper iiber Katalysator-Drahtgeflecht unter Verwendung von
Leichtbenzin.

§ 41
Geschwindigkeitsmesser und Wegstreckenzihler

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit einem im Blickfeld des Fahrzeugfiihrers liegenden Ge-

schwindigkeitsmesser und einem Wegstreckenzihler ausgertistet sein. Der Wegstrecken-

zihler kann mit dem Geschwindigkeitsmesser zusammengebaut sein. Fiir die Anzeigege-

nauigkeit von Geschwindigkeitsmessern und Wegstreckenzéihlern gelten die nachstehen-

den Forderungen:

a) Bei Geschwindigkeitsmessern muf zwischen der angezeigten Geschwindigkeit v, und
der tatsichlichen Geschwindigkeit v, folgende Beziehung ab einer tatsichlichen Ge-
schwindigkeit von 40 km/h bestehen: )

O=vi—y =Yg in km/h fiir die Erteilung der Betriebser-
= V1 2 e

10 SRy laubnis
5 o in km/h fiir in Betrieb befindliche Fahr-
IsMs s 10 6 zeuge, auBer Kraftrader ;
Doy el in km/h fur in Betrieb befindliche Kraftréi-
T e 10 der

Im Anzeigebereich von 20 km/h bis 40 km/h darf die angezeigte Geschwindigkeit
nicht unter der tatsichlichen Geschwindigkeit liegen.

" b) Bei Wegstreckenzihlern diirfen die angezeigten Werte nicht mehr als + 4% von der
tatsdchlich zuriickgelegten Strecke abweichen.
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(2) Von der Ausriistung mit Geschwindigkeitsmessern und Wegstreckenzihlern sind be-
freit:
a) Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h,

b) Kraftfahrzeuge, die mit Fahrtschreibern gemiB § 42 ausgeriistet sind, wenn die Ge-
schwindigkeitsskala des Fahrtschreibers im Blickfeld des Fahrzeugfiihrers liegt.

§ 42
Fahrtschreiber .

(1) Mit einem Fahrtschreiber sind auszuriisten:

a) Lastkraftwagen und Spezialkraftfahrzeuge mit einer zulissigen Gesamtmasse iiber

55t

b) Zugmaschinen mit einer Motorleistung iiber 40,5 kW (55 PS),

c) zur Beférderung von Personen bestimmte Kraftfahrzeuge mit mehr als 16 Sitzplitzen
— auBer Fahrzeugfiihrersitz —.

(2) Der Abs. 1 gilt nicht fiir. Kraftfahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis

- 40 km/h, fiir Kraftfahrzeuge im Linienverkehr innerhalb von Ortschaften und fiir Last-

kraftwagen und Zugmaschinen, die vorwiegend auf land- und forstwirtschaftlichen Nutz-
flichen zum Einsatz kommen.

(3) Fir die Genauigkeit der Anzeige und der Aufzeichnung auf den Schaublittern gelten
die Bestimmungen des § 41 Abs. 1 analog.

(4) Der Fahrtschreiber muf vom Beginn bis zum Ende jeder Fahrt in Betrieb sein und
auch die Haltezeiten aufzeichnen. Auf den Schaublittern sind ver Antritt der Fahrt die
Namen der Fahrzeugfiihrer, der Ausgangspunkt und das Datum der Fahrt einzutragen.
Der Stand des Wegstreckenzihlers am Beginn und Ende der Fahrt ist ebenfalls einzutra-
gen. Die Schaublitter sind vom Kraftfahrzeughalter fiir die Dauer von 3 Monaten aufzu-
bewahren. Die Aufzeichnungen des Fahrtschreibers diirfen wihrend und nach der Fahrt
nicht verfidlscht, unkenntlich oder anderweitig unbrauchbar gemacht werden.

§ 43
Geschwindigkeitsschilder

(1) Lastkraftwagen, Kraftomnibusse und Spezialkraftfahrzeuge-— ausgenommen Spezial-
kraftfahrzeuge der Feuerwehr — miissen an der Riickseite ihrer Aufbauten ein kreisformi-
ges weiBes Schild (Geschwindigkeitsschild) nach dem Muster der Anlage 2 Buchst. ¢ fith-

ren. .
(2) Ein Geschwindigkeitsschild muB auch an der Riickseite der Aufbauten anderer Kraft-
fahrzeuge und von Anhiingern angebracht sein, wenn deren Geschwindigkeit mit der Be-
triebserlaubnis begrenzt wurgie.
(3) Ein Geschwindigkeitsschild gemiB den Absitzen 1 und 2 ist nicht erforderlich, wenn
a) die Geschwindigkeit bei Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5t
und bei Anhingern auf 80 km/h begrenzt wurde,
b) die Hochstgeschwindigkeit bei Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis
3,5t groBer als 80 km/h ist.
&
(4) Auf dem Geschwindigkeitsschild muB die fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp bzw. das

Einzelfahrzeug zugelassene Hochstgeschwindigkeit angegeben und in einem Winkelbe-
reich von je 60° beiderseits der Fahrzeuglingsmittelebene lesbar sein.
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§ 44
Einrichtung zum Riickwirtsfahren:

Kraftfahrzeuge (auBer Kraftrider mit und ohne Seitenwagen) mit einer zuldssigen Ge-
samtmasse liber 400 kg miissen mit einer vom Fahrzeugfiihrersitz aus bedienbaren Ein-
richtung zum Riickwirtsfahren ausgeriistet sein.

§ 45
Ausriistung

(1) Jedes Kraftfahrzeug muB mit Werkzeugen ausgerlistet sein, damit wihrend der Fahrt
entstehende leichtere, die Verkehrs- oder Betriebssicherheit beeintrichtigende Schiaden
behoben werden kénnen. Es sind weiterhin je eine Ersatzglithlampe und je eine Ersatzsi-
cherung von jedem fiir die jeweilige Signal- oder lichttechnische Einrichtung vorgeschrie-
benen Typ mitzufithren; das gilt auch fiir zusitzlich angebaute Einrichtungen.

(2) Folgende Ausriistung muB bei Kraftfahrzeugen (auBer Kraftriidern) mitgefiihrt wer-
den:

a) ein Feuerldscher (auBer bei Personenkraftwagen, die nicht der genehmigungspflichti-
gen Personenbeférderung dienen und mit Vergaser- oder Dieselkraftstoff betrieben
werden), dessen Typ der Fahrzeugart entsprechen muB, :

b) ein Verbandkasten fiir Erste Hilfe,
c) eine Sicherungsleuchte oder ein Warndreieck.

(3) An Kraftfahrzeugen mit einer Leermasse iiber 2,5t muB eine Steckdose fiir eine
Handleuchte angebracht sein.
§ 46
Typschild, Fahrgestellnummer und Fahrzeugidentifizierungsnummer

(1) Die gemiB § 20 StVZO auf dem Typschild geforderten Angaben des Fahrzeugtyps, des
Baujahres und der Fahrgestellnummer sind verschliisselt entsprechend dem Standard
TGL 45 196 — Kraftfahrzeuge und Anhidnger; Fahrzeug-Identifizierungsnummer (VIN) -

“oder unverschliisselt einzutragen. Werden die Angaben unverschliisselt eingetragen, darf

die Fahrgestellnummer hochstens 14 Stellen enthalten. Die Angaben auf dem Typschild
missen in einer Schrifthéhe von mindestens 4 mm ausgefiihrt sein.

(2) Die Fahrgestellnummer oder Fahrzeugidentiﬁzierungsnummer ist auf dem Rahmen
oder einem ihn ersetzenden Fahrzeugteil in einer Schrifthéhe von mindestens 7 mm, bei
Kraftradern von mindestens 4 mm einzuschlagen. :

(3) Die Vergabe von Fahrgestellnummern fiir einzeln gefertigte, aufgebaute und umge-
baute Fahrgeuge regelt der Direktor des KTA durch Verfahrensvorschriften.

(4) An nichtzulassungspflichtigen Fahrzeugen muB am vorderen Teil rechts ein Typschild
mit den Angaben iiber Hersteller, Fahrzeugtyp, Baujahr, Fahrgestellnummer und zulis-
sige Gesamtmasse vorhanden sein. Das Typschild ist zuginglich, gut lesbar und dauerhaft
anzubringen. Die Bestimmungen der Absiitze 1 und 2 sind analog anzuwenden.

StVZO

Seite 38



Gesetze der DDR

Gesetzessammlung DVP St11/1/3 30 Blatt — Blatt 19

6. Nachtrag

11
Bestimmungen fiir andere Straflenfahrzeuge

§ 47
Allgemeine Anforderungen

(1) Die Bestimmungen liber die Abmessungen, Achslast und Bereifung fiir Kraftfahr-
zeuge und deren Anhédnger gemiB den §§ 10, 12 und 14 Abs. 1 gelten fiir andere StraBen-
fahrzeuge entsprechend.

(2) Alle lichttechnischen Einrichtungen miissen in einer genehmigten Bauart gemif § 3
ausgefiihrt sein und ein vom Amt fiir Standardisierung, MeBwesen und Warenpriifung
(ASMW) erteiltes oder anerkanntes Priifzeichen tragen.

(3) Fiir StraBenbahnen gelten die Bestimmungen iiber den Bau und'Betfieb von StraBlen-
bahnen's.

§ 48
Lenkvorrichtung, sonstige Ausriistung und Bespannung

(1) Fahrzeuge miissen leicht lenkbar sein. Sie miissen mit einem festen Sitz sowie FuB-
stiitzen ausgerlistet sein, soweit nicht die Beschaffenheit der zu befordernden Giiter eine
derartige Ausriistung der Fahrzeuge ausschlieBt. Zum sicheren Auf- und Absteigen sind
erforderlichenfalls Trittbretter anzubringen.

(2) Eiserne Reifen miissen an den Kanten abgerundet sein. Es ist eine statische Belastung *
« bis 125 N/mm Reifenbreite zulissig.

(3) Die Bespannung zweispanniger Fuhrwerke, die nur eine Deichsel haben, mit nur ei-
nem Zugtier ist unzuldssig, wenn die sichere und schnelle Einwirkung des Gespannfiih-
rers auf die Lenkung des Fuhrwerkes nicht gewdhrleistet ist; diese kann durch Anspan-
nung mit Kummetgeschirr oder mit Sielen und Schwanzriemen oder Hinterzug, durch
Straffung der Steuerkette und @hnliche Mittel erreicht werden. Unzulissig ist die Anspan-
nung an den Enden der beiden Ortscheite (Schwengel) der Bracke (Waage) oder nur an ei-
nem Ortscheit der Bracke, wenn diese nicht mit einer Kette oder dergleichen festgelegt ist.

. §49
Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge miissen mit einer ausreichenden Bremse ausgeriistet sein, die wahrend
der Fahrt leicht bedient werden kann und ihre Wirkung erreicht, ohne die Fahrbahn zu
beschidigen. Bei Handwagen und Schlitten sowie bei land- und forstwirtschaftlichen Ar-
beitsgeriten, die nur im Fahren Arbeit verrichten kénnen, ist eine Bremse nicht erforder-
lich. ;

(2) Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahrzeug fest angebrachte Einrichtung, welche
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu vermindern und das Fahrzeug festzustellen ver-
mag.

(3) Sperrhdlzer, Hemmschuhe und Ketten diirfen nur als zusitzliche Hilfsmittel und nur
dann verwendet werden, wenn das Fahrzeug mit einer gewdhnlichen Bremse nicht ausrei-
chend gebremst werden kann.
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§ 50
Allgemeine Bestimmungen fiir Fahrrider und Fahrradanhinger

(1) Fahrrider miissen den technischen Forderungen des Standards TGL 34 853 — Fahrri-
der; Qualitdtsmerkmale — entsprechen. Der Hersteller hat iiber die Einhaltung der techni-
schen Forderungen einen Nachweis zu fiihren. Das gilt auch fiir Tandemfahrrider gemil
Abs. 3 und Fahrradanhinger gemiB Abs. 4.

{(2) Fahrrider miissen mit zwei voneinander unabhingigen Bremsen, Tandemfahrrider
mit Bremsen gemiB Abs. 3 ausgeriistet sein. Der Bremsweg eines Fahrrades darf aus einer
Geschwindigkeit von 25 km/h auf ebener, trockener und normal griffiger Fahrbahn bei Be-
tatigung beider Bremsen 6 m nicht iiberschreiten; bei Verwendung einer Seilzugreifen-
bremse ist ein Bremsweg bis zu 7 m zulissig. -

(3) Tandemfahrrider sind fiir eine maximale Belastung von 220 kg auszulegen. Rahmen
und Gabeln von Solofahrrddern diirfen fiir den Bau von Tandemfahrridern nur dann ver-
wendet werden, wenn durch entsprechende konstruktive Verdnderungen die erforderliche
Stabilitdt und eine Belastbarkeit von 220 kg gewidhrleistet ist. Die Herstellung von ge-
schweiBten oder geldteten Tandemrahmen darf nur von dazu autorisierten Betrieben oder
Werkstitten vorgenommen werden. Die Vorderachse und die Antriebskette am Hinterrad
miissen der maximalen Belastung entsprechen. Tandemfahrrider sind mit 3 unabhéngig
wirkenden Bremsen — Felgenbremse vorn und hinten und Riicktrittbremse — auszuriisten.
Der Einsatz einer vorderen Trommelbremse ist zuldssig; in diesem Fall sind zwei Bremsen
ausreichend.

(4) Fahrradanhinger miissen mit dem Fahrrad durch eine Anhiéngerkupplung fest verbun-
den sein. Die Breite des Anhingers darf 80 cm iiber alles, die Gesamtmasse 60 kg nicht
uiberschreiten.

§ 51
Einrichtung fiir Schallzeichen

(1) Fahrrader und Schlitten mussen mit mindestens einer hellténenden Glocke ausgeru-
stet sein. Hiervon sind Handschlitten ausgenommen.

(2) Der Schalldruckpegel der Fahrradglocke muB bei einem Abstand von 2 m mindestens
80 dB (AF) betragen.

, §52
Lichttechnische Einrichtungen an Fahrzeugen - auBer an Fahrridern —

(1) Gespannfahrzeuge und deren Anhinger miissen mit mindestens zwei betriebsfertigen
Leuchten ausgeriistet sein, davon eine fiir weies und eine fiir rotes Licht.

(2) Die Leuchten sind bei Inbetriebnahme an der linken Seite des Fahrzeugs nicht mehr
als 40 cm vom #uBeren Fahrzeugrand und in einery Hohenbereich von 40 cm bis 155 cm
liber der Fahrbahn gut sichtbar anzubringen. Die Leuchte fiir weiBes Licht darf nur von
vorn, die Leuchte fiir rotes Licht nur von hinten sichtbar sein. Die Leuchte fur rotes Licht
ist an der Riickseite des Fahrzeuges anzubringen. Die Leuchten diirfen nicht blenden. Die
Anbringung der vorgeschriebenen Leuchten gilt auch fiir solche Fahrzeuge, zu deren stin-
diger Ausriistung die Lcuch}en gemiB Abs. 1 nicht erforderlich sind.
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6. Nachtrag

(3) In Betrieb befindliche Leuchten diirfen nicht unter dem Féhrzeu‘g hidngen und nicht
verdeckt oder verschmutzt sein.

(4) Fahrzeuge, die durch FuBginger mitgefiihrt werden und nicht breiter als 110 cm sind,
unterliegen nicht den Bestimmungen der Absitze 1, 2 und 3.

(5) Alle Fahrzeuge (auBer Gespannfahrzeuge) miissen mit mindestens einem Riickstrah-
ler versehen sein, der zusitzlich zum amtlichen Priifzeichen die Klassenbezeichnung 1%,
L A“ oder ,II“ tragt. Hiervon sind Kinderwagen und Handschlitten ausgenommen. Ge-
spannfahrzeuge miissen mit einem Riickstrahler mit der Klassenbezeichnung ,II1“ oder
LI A® in der Form eines gleichseitigen Dreiecks ausgeriistet sein, der mit der Spitze nach
unten zeigen muB.

(6) Riickstrahler sind an der Riickseite des Fahrzeugs links anzubringen. Der Abstand der
AuBenkante der reflektierenden Fliche zur FahrzeugauBenkante darf nicht groBer als
40 cm sein. Der tiefste Punkt der reflektierenden Fliche darf nicht tiefer als 35 cm, der
hochste Punkt nicht hoher als 90 cm i{iber der Fahrbahn liegen. Riickstrahler diirfen nicht
verdeckt oder verschmutzt sein.

§ 53
Lichttechnische Einrichtungen an Fahrridern und Fahrradanhingern

(1) Fahrrdder miissen mit den in den Absétzen 2 bis S vorgeschriebenen und kénnen mit
den in den Absitzen 6 und 7 genannten zusitzlichen lichttechnischen Einrichtungen aus-
geriistet sein. Die lichttechnischen Einrichtungen miissen jederzeit einsatzbereit und diir-
fen weder verdeckt noch verschmutzt sein. Sie sind am Fahrrad so zu befestigen, daB kein
unbeabsichtigtes Verstellen erfolgen kann. -

(2) Zur Beleuchtung der Fahrbahn muB an Fahrridern ein nach vorn weiBes Licht aus-
strahlender Scheinwerfer angebracht sein. Der Lichtkegel muB mindestens so geneigt sein,
daB seine Mitte in einer Entfernung von hdchstens 5 m vor dem Scheinwerfer nur halb so
hoch liegt wie bei seinem Austritt aus dem Scheinwerfer.

(3) Fir den Betrieb der Beleuchtungseinrichtung miissen Fahrrider mit einer Lichtma-
schine und/oder Batterie ausgertistet sein. Die Spannung und die Summe der Leistungs-
aufnahme der Glithlampen miissen mit der Spannung und Leistungsabgabe der Lichtma-
schine (Batterie) libereinstimmen.

(4) Fahrrdder und Fahrradanhiinger miissen an der Riickseite mit einer SchluBleuchte fiir
rotes Licht und mit einem roten Riickstrahler ausgeriistet sein. Der Riickstrahler muB zu-
sdtzlich zum amtlichen Priifzeichen die Klassenbezeichnung ,I¢, ] A“ oder ,II¢ tragen.
SchluBleuchte und Riickstrahler konnen in einem Gehfuse vereinigt sein. Der tiefste
Punkt der leuchtenden Flache darf nicht tiefer als 35 cm, der héchste Punkt nicht hoher
als 90 cm tiber der Fahrbahn liegen.

(5) Die Pedale von Fahrridern miissen mit nach vorn und nach hinten wirkenden gelben
Riickstrahlern (Pedalriickstrahlern) versehen sein. .

(6) Fahrrider kdnnen zusétzlich mit einem nach vorn wirkenden weiBen Riickstrahler
und mit seitlich wirkenden gelben Riickstrahlern ausgeriistet sein. Die Riickstrahler miis-
sen zusdtzlich zum amtlichen Priifzeichen die Klassenbezeichnung ,1* oder ,1 A tragen.
Werden die seitlichen Riickstrahler an den Speichen des Vorder- und/oder des Hinterra-
des angebracht, so ist mindestens die um 180° versetzte Anordnung von 2 Riickstrahlern
Je Seite am jeweiligen Rad erforderlich. Bei Ausriistung mit mehr als 2 Riickstrahlern je
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Radseite miissen die Riickstrahler kreisformig verteilt angebracht werden. Es kénnen auch

1 oder 2 gelbe Riickstrahler auf jeder Seite des Fahrrades an anderen Fahrradteilen ange-

bracht werden. Weitere Scheinwerfer gemifB Abs. 2 sowie SchluBleuchten und Riickstrah-

ler geméB Abs. 4 konnen zusitzlich an Fahrridern angebracht werden, wenn die Energie-

versorgung gemilB Abs. 3 gewihrleistet ist.

(7) Fahrrider kénnen zusitzlich kenntlich gemacht werden mit

2) ringformig zusammenhiingenden weiBen oder gelben retroreflektierenden Streifen an
den Seiten der Reifen des Vorderrades und des Hinterrades,

b) nach der Seite wirkenden gelben retroreflektierenden Mitteln.

§ 54
Riickspiegel

Lastfahrzeuge miissen mit einem Spiegel fiir die Beobachtung der Fahrbahn nach riick-
wirts ausgeriistet sein. Dies gilt nicht, wenn eine zweckentsprechende Anbringung des
Riickspiegels an einem Fahrzeug technisch nicht méglich ist und bei Fahrzeugen mit
nach riickwirts offenem Fahrersitz.

§ 55
Kennzeichnung an Gespannfahrzeugen

An Gespannfahrzeugen und deren Anhingern miissen auf der linken Seite Vorname, Zu-
name und Wohnort des Besitzers (Bezeichnung und Sitz des Betriebes) in deutlicher und
haltbarer Schrift angegeben sein. Fahrbare land- und forstwirtschaftliche Arbeitsgerite
sind hiervon ausgenommen.

Iv.
Scﬁluﬁbestimmungen
- § 56
Ordnungsstrafbestimmungen

(1) Wer vorsitzlich oder fahrléssig
a) als Leiter eines Hersteller- oder Importbetriebes oder dessen Beauftragter
1. Fahrzeuge gemaf § 1 Abs. 1, fiir die keine Allgemeine Betriebserlaubnis vorliegt oder

fur die die Giiltigkeitsdauer der Allgemeinen Betriebserlaubnis abgelaufen ist, herstellt
oder importiert,

2. nichtzulassungspflichtige Fahrzeuge ohne gemiB § 2 Abs. 4 bestatigte Einzel-Betriebs-
erlaubnis verduBert oder auf 6ffentlichen StraBen betreibt,

3. die mit der Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmigung erteilten Auflagen gemal § 1
Abs. 7, § 2 Abs. 2 oder § 3 Abs. 1 nicht erfiillt,

4. Fahrzeugbriefe gemdB § 1 Abs. 4 oder Bestdtigungen tliber die Erteilung der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis gemaB § 1 Abs. 6 mit nicht zutreffenden Angaben ausstellt,

5. Fahrzeugteile und Ausriistungen gemiB § 3 Absitze 1 und 6 ohne Bauartgenehmigung
herstellt oder importiert,
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6. Nachtrag

6. Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausriistungen anbietet oder verdiuBert, deren Ausfiih-
rung nicht der durch die Allgemeine Betriebserlaubnis bzw. Allgemeine Bauartgeneh-
migung genehmigten Ausfithrung entspricht.

b) als Verantwortlicher fiir den AbschluBl von Einfuhr und Importvertrigen diese ohne
Zustimmung gemaB § 3 Abs. 6 und § 4 abschlieBt,

c) als Leiter eines Hersteller-, Importbetriebes oder als Leiter einer Einrichtung des Han-
dels Auflagen gemifB § 8 Abs. 2 nicht erfiillt,

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe bis 500,— M belegt werden.

(2) Eine Ordnungsstrafe bis 1 000,— M kann ausgesprochen werden, wenn durch eine vor-
sitzliche Ordnungswidrigkeit gemiB Abs. 1

a) ein groBerer Schaden verursacht wurde oder hitte verursacht werden koénnen,

b) gesellschaftliche Interessen grob miBachtet wurden oder

¢) wenn eine vorsitzliche Ordnungswidrigkeit aus Vorteilsstreben ode; wiederholt inner-
halb von 2 Jahren begangen und mit Ordnungsstrafe geahndet wurde.

(3) Die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens obliegt dem Direktor des KTA bzw.,
soweit es sich um lichttechnische und meBtechnische Einrichtungen handelt, dem Prisi-
denten des ASMW.

(4) Fiir die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens und den Ausspruch von Ord-
nungsstrafmaBnahmen gilt ‘das Gesetz vom 12. Januar 1968 zur Bekidmpfung von Ord-
nungswidrigkeiten - OWG — (GBL I Nr. 3 S. 101).

§ 57
Beantragung und Erteilung von Ausnahmegenehmigungen

(1) Der Direktor des KTA ist im Rahmen seiner Zustindigkeit berechtigt, Ausnahmen
von den Bestimmungen dieser Durchfiihrungsbestimmung zu genehmigen. Die Ausnah-
megenehmigungen konnen mit Auflagen bzw. Bedingungen verbunden werden und sind
schriftlich zu erteilen.

(2) Ausnahmen sind schriftlich zu beantragen fiir in Serie gefertigte Fahrzeuge, Fahr-
zeugteile und Ausriistungen vom Hersteller beim KTA, Zentralstelle Dresden, fiir einzeln
gefertigte und einzeln eingefiihrte Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausriistungen vom Her-
steller oder Eigentiimer bei der zustdndigen Bezirksstelle des KTA. Werden auf Grund
vorgesehener technischer Verdnderungen an in Betrieb befindlichen Fahrzeugen Ausnah-
megenehmigungen erforderlich, ist analog zu verfahren. Fiir importierte Fahrzeuge, Fahr-
zeugteile und Ausriistungen sind Ausnahmen vom zustéindigen Importbetrieb beim KTA,
Zentralstelle Dresden, zu beantragen, sofern mit der Zustimmung zum Import gemi8 § 4
Abs. 2 keine andere Verfahrensweise festgelegt wurde. Im Antrag ist die beantragte Aus-
nahme eingehend zu begriinden. Erforderlichenfalls ist eine Information zu geben, welche
Anstrengungen vom Antragsteller unternommen wurden, um den angestrebten Zweck bei
Einhaltung der Rechtsvorschriften zu erreichen.

(3) Antrige auf Ausnahmen fiir in Serie gefertigte Fahrzeuge, Fahrzeugteile und Ausrii-
stungen bediirfen der Bestitigung des iibergeordneten Organs des Antragstellers.

(4) Bestehen fiir einen Fahrzeugtyp gemaB § 1, fiir ein Fahrzeug gemiB § 2 oder fiir Fahr-
zeugteile und Ausriistungen gemiB § 3 Ausnahmen von den Bestimmungen der StVZO,
ihrer Durchfithrungsbestimmungen und angrenzender Rechtsvorschriften, sind die Aus-
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nahmen und die gegebenenfalls in der Ausnahmegenehmigung festgelegten Auflagen und
Bedingungen in die Betriebserlaubnis bzw. Bauartgenehmigung einzutragen.

(5) Soweit keine anderen Auflagen oder Bedingungen festgelegt sind, bleibt die Ausnah-
megenehmigung bis zur endgiiltigen AuBerbetriebsetzung des Fahrzeuges, des Fahrzeug-
teils oder der Ausriistung bestehen; sie kann jederzeit -widerrufen werden.

(6) Aus einer Ausnahmegenehmiguné konnen im Rahmen der darin genehmigten Abwei-
chungen sowie erteilten Auflagen und Bedingungen keine besonderen Befugnisse fiir den
Verkehr auf 6ffentlichen StraBen abgeleitet werden. ;

§ 58
Anwendungsbestimmungen

Festlegungen zur Anwendung der Bestimmungen dieser Durchfithrungsbestimmung sind
vom Minister fiir Verkehrswesen im Einvernehmen mit dem Minister des Innern und
Chef der Deutschen Volkspolizei zu treffen und im Tarif- und Verkehrs-Anzeiger (TVA)
bekanntzugeben.

§ 59
Ubergangs- und Ausnahmeregelungen

(1) Es werden folgende ﬁbergangsregelungen getroffen:

a) § 6
tritt am 1. Januar 1990 in Kraft.

Fiir InstandsetzungsschweiBungen an Lenkungsteilen und Anhidngerzugvorrichtungen
gelten bis zu diesem Zeitpunkt die bisherigen Regelungen.

b) § 11 Abs. 5, § 18 Abs. 1 Buchst. g und § 23 Abs. 1 4. Satz gelten auch fiir Kraftfahr-
zeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h, denen bis zum 31. Dezember
1990 eine Betriebserlaubnis erteilt oder letztmalig die Giiltigkeitsdauer der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis verlingert wird.

€) § 12 Abs. 4, § 16 Abs. 3, § 18 Abs. 2, § 19 Absitze 4 und 5, § 36 und § 39 Absitze 2
und 3
gelten fiir Fahrzeuge, denen nach dem 1. Januar 1989 eine Betriebserlaubnis erteilt
oder die Giiltigkeitsdauer der Allgemeinen Betriebserlaubnis verldngert wird.

d) § 11 Absitze 2 und 4, § 12 Abs. 3, § 21 Abs. 3, § 35, § 37 Abs. 1, § 40 Absitze 1 und 2
und § 44
gelten fiir Fahrzeuge, denen nach dem 1. Januar 1989 eine Betriebserlaubnis erteilt
oder die Giltigkeitsdauer der Allgemeinen Betriebserlaubnis verlingert wird. Fiir die
ubrigen Fahrzeuge bleibt es bei den bisherigen Regelungen.

e) § 10 Abs. 2 und § 20
gelten fiir Fahrzeuge, denen nach dem 31. Dezember 1989 eine Betriebserlaubnis er-
teilt oder die Giiltigkeitsdauer der Allgemeinen Betricbserlaubnis verldngert wird.

f) § 15 und § 19 Abs. 7 : ;
gelten fiir Fahrzeuge, denen nach dem 31. Dezember 1989 eine Betriebserlaubnis er-
teilt oder die Giiltigkeitsdauer der Allgemcinen Betriebserlaubnis verldngert wird. Fur
die tibrigen Fahrzeuge bleibt es bei den bisherigen Regelungen. :
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g) § 37 Abs. 2 :
gilt fiir Kraftfahrzeuge, denen nach dem 31. Dezember 1991 eine Betriebserlaubnis er-
teilt oder die Giiltigkeitsdauer der Allgemeinen Betriebserlaubnis verlangert wird. Fir
die iibrigen Kraftfahrzeuge bleibt es bei den bisherigen Regelungen.

h) § 37 Abs. 3
gilt fiir Kraftfahrzeuge, denen nach dem 31. Dezember 1991 eine Betriebserlaubnis er-
teilt oder die Giiltigkeitsdauer der'Allgemeinen Betriebserlaubnis verlangert wird.

i) § 50 Absitze 1, 2 und 3 und § 51 Abs. 2
gelten fiir Fahrrader, die nach dem 1. Januar 1989 in den Verkehr gebracht werden.
Fiir die iibrigen Fahrrider bleibt es bei den bisherigen Regelungen.

(2) Es werden folgende Ausnahmeregelungen getroffen:

a) § 3 Abs. 1
gilt nicht fiir Abschleppseile, Kindersitze fiir PKW, Kopfstiitzen, Dachgepicktriger fiir
PKW, Vorlegekeile sowie Schutzhelme, die vor dem 1. Januar 1989 in den Verkehr ge-
bracht wurden. :

b) § 17, § 25 Absitze 2 und 3, § 26 Absitze 1, 2 und 3,§28 Abs. 2, § 38 Abs. 2, § 41 Abs. 1
und § 42 Abs. 1
gelten nicht fir Fahrzeuge, denen bis zum 1. Juni 1982 eine Betriebserlaubnis erteilt
oder bis zum 31. Dezember 1989 letztmalig die Giiltigkeitsdauer der bis zum 1. Juni
1982 erteilten Allgemeinen Betriebserlaubnis verlingert wurde. Fiir diese Fahrzeuge
bleibt es bei den bis zum 1. Juni 1982 geltenden Regelungen.

c) § 38 Abs. 1 :
gilt nicht fiir Riickscheiben von Kraftfahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1958 in den
Verkehr gebracht wurden.

§ 60
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten
(1) Diese Durchfiithrungsbestimmung tritt am 1. Januar 1989 in Kraft.

(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft:

a) Dritte Durchfiihrungsbestimmung vom 28. Mai 1982 zur StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) - Bau, Betrieb und Ausriistung von Fahrzeugen — (GBL I Nr. 27
S. 499),

b). Fiinfte Durchﬁihrungsbestimmung vom 20. Mirz 1987 — Anderung der Dritten Durch-
filhrungsbestimmung zur StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (8tVZO) - (GBL I
Nr. 10 S. 123). :

Berlin, den 5. September 1988

Der Minister fiir Verkehrswesen
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Zweite Durchfithrungsbestimmung vom 29. Miérz 1982 (GBIL. I Nr. 17 S. 358)

Z. Z. gilt die Anordnung vom 21. Januar 1983 iiber die Gebiihrentarife des Verkehrswesens (Sonderdruck
Nr. 1118 des Gesetzblattes i. d. F. der Anordnung Nr. 2 vom 29. November 1985 (Sonderdruck Nr. 1 118/1
des Gesetzblattes) und der Anordnung Nr. 3 vom 11. Juni 1987 (Sonderdruck Nr. 1 118/2 des Gesetzblattes).

Z. Z. gilt die Anordnung vom 27. April 1982 liber den Umbau und Aufbau von Kraftfahrzeugen und deren
Anhiéinger - Kraftfahrzeugumbauordnung (Kfz-UbO) — (GBI I Nr. 21 S. 413).

Z. Z. gilt die Vierte Durchfiihrungsbestimmung vom 30. September 1983 zur StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) - Bauart hmigungsbedingungen fiir lichttechnische Einrichtungen fiir StraBenfahr-
zeuge - (Sonderdruck Nr. 1145 des Gesetzblattes).

Z. Z. gelten:

— Arbeitsschutzverordnung ~ ASVO - vom 1. Dezember 1977 (GBL. I Nr. 36 S. 405),

— Dritte Durchfiihrungsbestimmung vom 24. Januar 1980 zur Arbeitsschutzverordnung — Schutzgiite -
(GBL I Nr. 6 S. 45). 3

Z. Z. gilt die Verordnung vom 21. Juli 1988 iiber die Gewihrleistung des sicheren Transports gefa’hﬂicher Gii-

ter (VOTG) (GBI. I Nr. 18 S. 205).

Z. Z. gelten:

— Anordnung vom 31. Mai 1983 iiber dic Zulassung von Betrieben zur Ausfithrung von SchweiBarbeiten an
Anlagen und Erzeugnissen, an die besondere Anforderungen gestellt werden — SchweiBzulassungsanord-
nung - (GBI. I Nr. 16 S. 170), \

— Anordnung vom 20. Juni 1985 iiber die Zulassung von Betrieben der Land-, Forst- und Nahrungsgiiter-
wirtschaft zur Ausfiihrung von SchweiBarbeiten sowie Plast- und Metallklebkonstruktionen (GBL. I Nr. 19
S. 241).

Z. Z. gilt die Anordnung vom 28. Februar 1986 zum Schutz des Funkempfangs und der Funktion elektrischer

und elektronischer Anlagen vor hochfrequenten elektromagnetischen Beeintrichtigungen -~ Funk-Entstd-

rungs-Anordnung - (GBI I Nr. 9 S. 105).

Z. Z. gelten:

— Regelung Nr. 48 zum , Abkommen vom 20. Mérz 1958 iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir
die Genehmigung und gegenseitige Anerkennung der Genechmigung fir Ausriistungsgegenstinde und
Teile von Kraftfahrzeugen in der revidierten Fassung vom 10. November 1967“ (Sonderdruck Nr. 886/14
des Gesetzblattes),

— Regelung Nr. 53 - Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen an Motorrader - zum ,Ab-
kommen vom 20. Mérz 1958 iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung und ge-
genseitige Anerkennung der Genehmigung fiir Ausriistungsgegenstiinde und Teile von Kraftfahrzeugen in
der revidierten Fassung vom 10. November 1967“ (Sonderdruck Nr. 886/19 des Gesetzblattes).

Z. Z. gilt die Anordnung vom 20. Januar 1983 iiber die Normicrung des Kraftstoffverbrauchs fiir Kraftfahr-

zeuge im StraBenverkehr (GBL I Nr. 4 S. 40).

Z. Z. gilt die Zweite Durchfithrungsbestimmung vom 23. Januar 1985 zur Fiinften Durchfiithrungsverordnung

-zum Landeskulturgesetz — Begrenzung, Uberwachung und Verminderung der Emission von Verbrennungs-

motoren - (GBI I Nr. 3 S. 18).

Z. Z. gelten:

— Zweite Durchfiihrungsbestimmung vom 14. Januar 1988 zur Vierten Durchfithrungsverordnung zum Lan-
deskulturgesetz - Begrenzung der Lirmemission von Erzeugnissen — (GBI I Nr. 3 S. 26),

— Standard TGL 39617 - Schutz vor Lirm; Grenzwerte der Lirmimmission im kommunalen Bereich .

Z. Z. gilt die Vorschrift vom 20. Juli 1983 fiir die Verwendung von Treibgas in Kraftfahrzeugen zum Betrei-
ben von Verbrennungsmotoren - Treibgasvorschrift —. Herausgegeben vom Staatlichen Amt fiir Technische
Uberwachung und vom Kraftfahrzeugtechnischen Amt der DDR.

Z. Z. gilt die Vorschrift vom 20. Dezember 1985 fir den Einbau von Fliissiggasanlagen und fiir die Verwen-
dung von Fliissiggas in Kraftfahrzeugen und deren Anhiingern zum Betreiben von Gasanwendungsanlagen
- Vorschrift Gasanwendungsanlagen fiir Fliissiggas im KFZ und deren Anhéingern —. Herausgegeben vom
Kraftfahrzeugtechnischen Amt der DDR.

Z. Z. gilt die Ordnung vom 22. Januar 1976 iiber den Bau und Betrieb von StraBenbahnen — Bau- und Be-
triebsordnung fiir StraBenbahnen (BO-Strab) (Sonderdruck Nr. 1 des Mitteilungsblattes der Staatlichen
Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen).
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Anlage 1 zu vorstehender Dritter Durchfiihrungsbestimmung

a) Begriffsbestimmungen iiber Lasten und Massen

Achslast (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Gesamtlast, die von den Rédern einer Achse statisch und in der Ebene auf die Fahr-
bahn libertragen wird. Zu einer Achse gehéren alle Rider, deren Radmittelpunkte auf
einer Querebene liegen.

Einzelachse S

Achse, deren Radmittelpunkte bis zum niichstliegenden Radmittelpunkt mindestens
1,8 m entfernt sind (Abstand der durch die Radmittelpunkte gehenden Querebenen).
Mehrfachachsen 5

Achsen, deren Radmittelpunkte untereinander weniger als 1,8 m entfernt sind (Ab-
stand der durch die Radmittelpunkte gehenden Querebenen).

Zulissige Achslast (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Achslast, die unter Berticksichtigung der Werkstoffbeanspruchung, der Reifentragfi-
higkeit und der festgelegten Hochstwerte geméB § 12 Absitze 1 und 2 nicht iiberschrit-
ten werden darf.

Zuldssige Gesamtmasse (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Gesamtmasse, die unter Beriicksichtigung der Wérkstoffbeanspruchung und der zulis-
sigen Achslasten gemiB § 12 Absitze 1 und 2 nicht uberschritten werden darf.
Fahrgestellmasse (Einheit Kilogramm oder Tonne)

(Entféllt bei Fahrzeugen mit selbsttragendem Aufbau.) Masse des betriebsfertigen
Fahrgestells zuziiglich aller damit verbundenen serienmaBig mitgelieferten Teile.
Mitzuwiegen sind:

gefiillter Kraftstoffbehilter (ohne Kraftstoffreservebehilter, falls sie baulich vom
Hauptbehilter getrennt sind) oder gefiillter Gaserzeuger oder gefiillte Speichergasﬂa-
sche, gefiillter Kiihler, Schmierstoff im Motor, Getriebe und in den Antriebsachsen,
vollstdndige elektrotechnische Einrichtung des Fahrgestells einschlieBlich der gefiill-
ten Batterien, serienméBige Bereifung, vordere Kotfliigel, Motorhaube, Windlauf,
Kiihlerverkleidung und Instrumententafel. Diese Teile einschlieBlich ihrer Befesti-
gungsteile sind auch dann mitzuwiegen, wenn sie nicht fest mit dem Fahrgestell ver-
bunden sind.

Nicht mitzuwiegen sind:

Aufbau, Ersatzrider und -bereifung, Anhidngerkupplung, Ersatzteile, Belastungs-
stiicke, Nebenantriebe, Werkzeug, Wagenheber, Feuerléscher, Gleitschutzeinrichtun-
gen. . «

Fahrgestelltragfihigkeit (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Zulédssige Gesamtmasse abziiglich Fahrgestellmasse.

Leermasse (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Masse des betriebsfertigen Fahrzeugs, das heifit Fahrgestellmasse zuziiglich des voll-
stindigen Aufbaus und Masse aller im Betrieb mitgefithrten Ausriistungsteile (z. B. Er-
satzrdder und -bereifung, Ersatzteile, Anhédngerkupplung, Werkzeug, Wagenheber,
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Feuerloscher, Aufsteckwdnde, Verdeckgestell mit Verdeckspriegeln, _Plane, Gleit-
schutzeinrichtungen, Belastungsstiicke usw.), bei Lastkraftwagen und Zugmaschinen

zuziiglich der Masse des Fahrers von 75 kg.

Nutzlast (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Nutzlast, die das betriebsfertige Fahrzeug bei gleichmiBiger oder der durch den Auf-
bau gegebenen Lastverteilung tragen kann, ohne daB die zuldssigen Achslasten und
die zuldssige Gesamtmasse iiberschritten werden. Im praktischen Betrieb kann diese
Nutzlast bei ungleichméBiger Lastverteilung im Rahmen der zuldssigen Achslasten
und der zuldssigen Gesamtmasse {iberschritten werden. Bei Fahrzeugen zur Personen-
beforderung sind zur Bestimmung der der Nutzlast entsprechenden Personenzahl fol-
gende Massen zugrunde zu legen: Masse einer Person: 65 kg, dazu die Masse an Ge-
pack: 10 kg.

" Bei Kraftomnibussen und Kraftomnibus-Anhingern im Linienverkehr und Lastkraft-

wagen zur Personenbeforderung wird zur Bestimmung der Nutzlast kein Gepick be-
riicksichtigt. :

Nenn-Nutzlast (Einheit Kilogramm oder Tonne)

Nutzlast, nach der der Lastkraftwagen- oder Anhédngertyp benannt wird. Auszugehen
ist von -der Nutzlast des mit serienmaBiger Pritsche ausgestatteten Lastkraftwagens
oder Anhéngers. Die Nenn-Nutzlast ergibt sich durch Abrundung dieser Nutzlast. Bei
Omnibussen wird die Nenn-Nutzlast durch Angabe der Personenzahl ausgedriickt.

Versteuerte Masse (Einheit Kilogramm oder Tonne)

(Nur von Bedeutung fiir Fahrzeuge, die nach Masse versteuert werden.)

Masse des betriebsfertigen Fahrzeugs mit vollstindigem Aufbau einschlieBlich des ge-
fullten Kraftstoffhauptbehilters (ohne Kraftstoffreservebehilter, falls sie baulich vom
Hauptbehilter getrennt sind) oder des gefiillten Gaserzeugers oder der gefiillten Spei-
chergasflaschen, des gefiillten Kiihlers, Schmierstoffe im Motor, Getriebe und in den

Antriebsachsen, der vollstindigen elektrotechnischen Einrichtung mit gefuillten Batte-
rien, Bereifung und Belastungsstiicke, die fiir den Betrieb des Fahrzeugs dauernd be-

notigt werden.
Nicht mitzuwiegen sind:

Aufsteckwinde, Verdeckgestell mit Verdeckspriegeln, Plane, Werkzeug, Ersatzeile,
Wagenheber, Feuerldscher, Sicherungsleuchten, Bremsklstze, Ersatzrider und -berei-
fung, Gleitschutzeinrichtungen und Belastungsstiicke, die nicht dauernd im Betrieb
bendtigt werden.

Sonstige Begriffsbestimmungen

Kraftfahrzeuge

Durch Maschinenkraft angetriebene und nicht an Schienen gebundene Landfahr-
zeuge.

Kraftrider

Vorwiegend zur Beférderung von Personen bestimmte einspurige Kraftfahrzeuge.
Auch mit Seitenwagen gilt das Fahrzeug als Kraftrad (mehrspurig).

Kleinkraftrader

Kraftrdder mit einem Hubraum bis 50 cm® und einer Hochstgeschwindigkeit bis
60 km/h sowie Fahrrader mit Hilfsmotoren.

StVZO

Seite 48



Gesetze der DDR

Gesetzessammlung DVP St11/1/3 30 Blatt — Blatt 24

6. Nachtrag

Personenkraftwagen

Zur Beforderung von Personen und deren Gepiick bestimmte mehrspurige Kraftfahr-
zeuge.

Nutzkraftfahrzeuge

Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Spezialkraftfahfzeugc und Zugmaschinen.

Lastkraftwagen
Vorwiegend zum Transport von Giitern bestimmte Nutzkraftfahrzeuge.

Kraftomnibusse

Zur Beférderung von Personen und deren Gepick bestimmte und eingerichtete Nutz-
kraftfahrzeuge.

Spezialkraftfahrzeuge

Mit funktionsbedingten Spezialaufbauten und/oder Spezialfahrwerken zur Beférde-
rung von bestimmten Personen und/oder zum Transport von bestimmten Giitern,
Maschinen oder Geriten ausgeriistete Kraftfahrzeuge. In Zweifelsfillen entscheidet
das Ministerium des Innern iiber die Zuordnung. Sofern in dieser Durchfiihrungsbe-
stimmung nicht gesondert genannt, sind Arbeitskraftfahrzeuge eingeschlossen.

Arbeitskraftfahrzeuge

Kraftfahrzeuge, die mit dem Fahrzeug fest verbundene Maschinen oder Geriite zur
Durchfithrung bestimmter Arbeiten tragen.

Zugmaschinen

Vorwiegend zum Ziehen von Anhingern bestimmte Nutzkraftfahrzeuge als StraBen-
zugmaschinen, Sattelzugmaschinen und Traktoren.

Anhinger

Zum Mitfihren hinter Kraftfahrzeugen bestimmte Anhidngefahrzeuge. Sofern in dieser
Durchfiihrungsbestimmung nicht gesondert genannt, sind Sattelauflieger eingeschlos-
sen.

Sattelauflieger

Anhiénger, der einen wesentlichen Teil seiner Gesamtmasse auf das ziehende Fahr-
zeug Ubertragt. z <

Mehrachsanhénger

Anhénger, dessen Gesamtmasse von mindestens zwei Einzelachsen oder von Mehr-
fachachsen, deren Radmittelpunkte untereinander mindestens 1,0 m entfernt sind, auf
die Fahrbahn Ubertragen wird.

Einachsanhinger

Anhiénger (ausgenommen Sattelauflieger) mit hochstens einer Einzelachse oder Mehr-
fachachsen, deren simtliche Radmittelpunkte zwischen zwei parallelen, weniger als
1,0 m voneinander entfernten Querebenen liegen.

Fahrzeugbreite iiber alles

Die Fahrzeugbreite iiber alles ist die Entfernung zwischen zwei parallel zur Fahrzeug-
lingsmittelebene verlaufenden Vertikalebenen, die die am weitesten vorstehenden
Teile tangieren. Nicht zur Fahrzeugbreite zihlen AuBenspiegel, Reifen in der Nihe
der Beriihrungsfliche mit der Fahrbahn, Schneeketten, Begrenzungsleuchten, UmriB-
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leuchten, seitliche Riickstrahler, Seitenmarkierungsleuchten, Spurhalteleuchten,
Fahrtrichtungsanzeiger, elastische Schmutzfinger sowie ZollverschluBeinrichtungen.

Querebene
Ist eine zur Fahrzeuglingsmittelebene rechtwinklige Vertikalebene,

Hochstgeschwindigkeit

Hochstméogliche Geschwindigkeit, die durch die Bauart bedingt von einem Kraftfahr-
zeug auf ebener StraBe nicht iiberschritten werden kann bzw. durch die Bauart bedingt
bei einem Anhinger nicht iiberschritten werden darf.

Zuldssige Abweichungen bei Messungen von Massen, Lasten und Abmessungen

1. Die Leermasse der Fahrzeuge, Achslasten der Fahrzeuge bei Leermasse sowie die
Massen bauartgenehmigungspflichtiger Fahrzeugteile und Ausriistungen diirfen bei
Messungen im Rahmen von Nachpriifungen der Serienfertigung Abweichungen bis
* 3% zu den in der Allgemeinen Betriebserlaubnis bzw. Allgemeinen Bauartgeneh-
migung genannten Sollwerten aufweisen.

2. Die Fahrzeugmassen und Lasten der in Betrieb befindlichen Fahrzeuge diirfen bei
Kontrollmessungen Abweichungen bis + 5% zu den in der Betriebserlaubnis ge-
nannten Sollwerten aufweisen. Dabei sind die Massen- und Lastiiberschreitungen
fiir Kraftfahrzeuge und Anhinger mit Ausnahme von Sattelziigen getrennt festzu-
stellen.

3. Die AuBenabmessungen der Fahrzeuge diirfen bei Messungen im Rahmen von
Nachpriifungen der Serienfertigung Abweichungen bis + 0,8 % zu den in der Allge-
‘meinen Betriebserlaubnis genannten Sollwerten aufweisen. :

4. Sollwertangaben in der Betriebserlaubnis diirfen die in den §§ 10 und 12 enthalte-
nen Grenzwerte nicht iiberschreiten, sofern nicht eine Ausnahmegenehmigung zur
Uberschreitung dieser Grenzwerte vorliegt.

Sicherungskennzeichnung

Die Sicherungskennzeichnung hat mit je 50 mm oder je 100 mm breiten, unter einer
Neigung von 45° nach auBen verlaufenden abwechselnd roten und weiBen Streifen als
Schrigschraffur zu erfolgen. Soweit bei der Erteilung der Betriebserlaubnis durch das
KTA nicht anders festgelegt, ist die Sicherungskennzeichnung jeweils beiderseits mit
dem FahrzeugumriB abschlieBend in den Abmessungen! von 423 mm X 423 mm oder
von mindestens 282 mm Breite und 564 mm Hohe oder in bauartbedingten Fillen von
mindestens 141 mm Breite und 800 mm Hoéhe anzubringen. Bei der Anbringung von
Tafeln diirfen diese bis zu 100 mm nach innen vom FahrzeugumriB entfernt ange-
bracht werden, wenn dies zur Vermeidung gefihrlich herausragender scharfer Kanten
erforderlich ist.

Die Abmessungen sind dadurch bedingt, da$ beim Schneiden der 100 mm breiten Streifen unter einem Winkel
von 45° Kantenldngen von 141 mm entstehen. =
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Anlage 2 zu vorstehender Dritter Durchfithrungsbestimmung

Abbildungen
a) Zu § 10 Abs. 3:
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b) Zu § 11 Absitze 3 und 4:
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¢) Zu § 43 Abs. 1:

200

Schriftfarbe: schwarz

StVZO Seite 52



Gesetze der DDR

Gesetzessammlung DVP St 11/1/3 30 Blatt — Blatt 26

6. Nachtrag

Anlage 3 zu § 23 Abs. 4 und § 27 Abs. 3 vorstehender Dritter Durchfithrungsbestimmung

1.2

1.3:

1.4.

1.5.

2.2,

Einstellvorschrift fiir Scheinwerfer

Geltungsbereich
Nachstehende Vorschriften gelten fiir Scheinwerfer fiir Fernlicht, symmetrisches und
asymmetrisches Abblendlicht und fiir Nebelscheinwerfer.

Einstellbedingungen

. Fir die Einstellung ist ein Einstellschirm entsprechend Abbildung gemiB Ab-

schnitt 4 oder ein Scheinwerfereinstellungspriifgerit einer genehmigten Bauart zu
verwenden.

Fiir die Einstellung ist das Fahrzeug auf einer ebenen Fliche aufzustellen. Vorhan-
dene Ortliche Unebenheiten diirfen einen vertikalen Einstellfehler von héchstens
2 cm — bezogen auf 10 m Einstellentfernung — verursachen. Der Einstellschirm ist
in einer Entfernung von 10 m vom Scheinwerfer senkrecht zur Fahrzeugaufstellfliche
und zur Fahrzeuglidngsmittelebene anzuordnen. Bei Verwendung eines Scheinwerfer-
einstellungspriifgerites ist entsprechend der Bedienungsanweisung zu verfahren.
Die Einstellung ist bei Leermasse des Fahrzeuges, jedoch mit dem Fahrzeugfiihrer
besetzt, vorzunehmen. Der Reifeninnendruck mufl den Anweisungen des Herstellers
fur den Betrieb des Fahrzeugs entsprechen.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Ausgleich der durch die Lastabhéngigkeit verur-
sachten Karosserie- oder Scheinwerferneigung sind die besonderen Anweisungen des
Herstellers zu beachten.

Verstelleinrichtungen fir Scheinwerfer sind so einzurichten, daB die Hell- Dunkel-
Grenze des Abblendlichtes die hochstmogliche Lage einnimmt.

Einstellvorgang

. Abblendlichtscheinwerfer sind so einzustellen, daB die Hell-Dunkel-Grenze

— bei symmetrischem Abblendlicht den Trennstrich I des Einstellschirmes beriihrt
und das Lichtbiindel in horizontaler Rlchtung symmetrisch zur Marke ,,Schein-
werfermitte® liegt,

— bei asymmetrischem Abblendlicht auf der linken Seite des Einstellschirmes den
Trennstrich I, auf der rechten Seite den Trennstrich II bertihrt.

Bei Fahrzeugen, fiir die keine x-Werte bekannt sind, hat die Einstellung folgender-
mafen zu erfolgen:

Als MaB x sind 10 cm anzunehmen. Die Einstellung ist entgegen der Regelung in Ab-
schnitt 1.3. bei zuldssiger Gesamtmasse des Fahrzeuges vorzunehmen.

Fernlichtscheinwerfer sind so einzustellen, daB die Lichtbiindelmitte auf dem Trenn-
strich I und in horizontaler Richtung symmetrisch zur Marke , Scheinwerfermitte®
liegt. Der Abstand des Trennstriches I von der Marke ,,Schemwerferrmtte muf
X — 10 cm betragen. Bei Scheinwerfern, die ein Fernlicht und ein Abblendlicht aus-
strahlen, ist eine gesonderte Einstellung des Fernlichtes nach dem Einstellen des Ab-
blendlichtes nicht erforderlich.
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'2.3. Nebelscheinwerfer sind so einzustellen, daB die obere Hell-Dunkel-Grenze des Licht-
biindels den Trennstrich I beriihrt und das Lichtbiindel in horizontaler Richtung
symmetrisch zur Marke , Scheinwerfermitte“ liegt. Der Abstand des Trennstrichés I
von der Marke , Scheinwerfermitte“ muBl x + 10 cm betragen.

3. Zuldssige Lage der Hell-Dunkel-Grenze bei Kontrollen
Das EinstellmaB ,x“ ist vom Fahrzeughersteller oder Importbetrieb so anzugeben,
daB bei allen von ihm zugelassenen Betriebs- und Belastungszustinden (auBer bei
Leermasse ohne Fahrzeugfiihrer) die Hell-Dunkel-Grenze innerhalb folgender Tole-
ranzbereiche liegt:

Fahrzeugart Lage der Hell-Dunkel-Grenze
unter der Marke Scheinwerfermitte
mindestens héchstens

Personenkraftwagen Scm : 25¢cm

Nutzkraftfahrzeuge und Kraft- Scm 30 cm

rader

Bei Fahrzeugkontrollen muf die Hell-Dunkel-Grenze des Abblendlichtes im vorhan-
denen Belastungszustand innerhalb der vorgeschriebenen Toleranzbereiche liegen.
Nebelscheinwerfer miissen so eingestellt sein, daB im jeweiligen Belastungszustand
die obere Hell-Dunkel-Grenze mindestens 15 cm und hdchstens 50 cm unter der
Marke ;,Scheinwerfermitte“ liegt.

4. Einstellschirm |'
Marke,Scheinwerfer mitte"
S 30 s e
2 {0 e
.5 roF == 152
g "3_ A2 Q
Trennstrich T “’i’ ’I:I TrennstrichT

mind.7800
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Anlage 4 zu § 39 Abs. 6 vorstehender Dritter Durchfiihrungsbestimmung

Sichtfelder fiir Riickspiegel

1. Sichtfeld des linken Auflenspiegels

Das Sichtfeld muB3 so beschaffen sein, daBl der Fahrzeugfiihrer mindestens einen ebe-
nen und waagerechten Teil der Fahrbahn von 2,5 m Breite {ibersehen kann, dessen
rechte Begrenzung durch eine zur Langsmittelebene des Kraftfahrzeuges bzw. Zuges
parallele und durch den duBersten Punkt des Kraftfahrzeuges bzw. Zuges auf der linken
Seite verlaufenden Ebene gegeben ist und der sich in einem Abstand von 10,0 m hinter
den Augenpunkten des Fahrzeugfiihrers bis zum Horizont erstreckt (s. Abb. 1).

. Sichtfeld des rechten AuBenspiegels

Das Sichtfeld muB so beschaffen sein, daB der Fahrzeugfiihrer mindestens einen ebe-
nen und waagerechten Teil der Fahrbahn von 3,5 m Breite iibersehen kann, dessen
linke Begrenzung durch eine zur Lingsmittelebene des Kraftfahrzeuges bzw. Zuges
parallele und durch den duBersten Punkt des Kraftfahrzeuges bzw. Zuges auf der rech-
ten Seite verlaufenden Ebene gegeben ist und der sich in einem Abstand von 30,0 m
hinter den Augenpunkten des Fahrzeugfiihrers bis zum Horizont erstreckt. AuBerdem
mufB bei Kraftfahrzeugen mit einer zulidssigen Gesamtmasse iiber 2,0t die Fahrbahn
fiir den Fahrzeugfiihrer iber eine Breite von 0,75 m von einem 4,0 m hinter der senk-
rechten Ebene durch die Augenpunkte des Fahrzeugfiihrers gelegenen Punkt nach hin-
ten sichtbar sein (s. Abb. 1).

; Sicixtfeld des Innenspiegels

Das Sichtfeld muB so beschaffen sein, daB der Fahrzeugfithrer mindestens einen ebe-
nen und waagerechten Teil der Fahrbahn iibersehen kann, der zentrisch zur Lingsmit-
telebene des Kraftfahrzeuges liegt und sich von einer Entfernung von 60,0 m hinter den
Augenpunkten des Fahrzeugfiihrers bis zum Horizont erstreckt (s. Abb. 2).
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Vorgeschriebene Mindestsichtfelder auf der Fahrbahn

rechter AuGenspiegel
30m 4

4m .
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[l s m o X=0,>75m
y=25m
z=35m :
} : vorgeschriebenes
: Irvier Ayenspige( ﬁ/hﬂests/bhtfe/d
* Augenpunkte des auf der Fahrbabn
Fanrzeugfihrers
Abb. 1: AuBenspiegel
: r‘_ 60 m 4
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- @i
innensplege!
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Abb. 2: Innenspiegel
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'6. Nachtrag

Anlage 5 zu § 33 vorstehender Dritter Durchfithrungsbestimmung

T b

1:2°

1:3:

1.4.

1.5:

GrenzgroBen fiir Gerduschpegel

Grenzgroflen des AuBlengerduschpegels

Bei Erteilung der Betriebserlaubnis diirfen die Schalldruckpegel fiir das Fahrge-
rdausch die in der folgenden Tabelle angefiihrten Werte nicht iiberschreiten. Die Er-
mittlung des Schalldruckpegels hat nach dem Standard TGL 39-852/10 — MeBvor-
schriften fiir Kraftfahrzeuge; AuBengerdusche von Kraftfahrzeugen — zu erfolgen.

Fahrzeugart GrenzgrofBle des
Schalldruckpegels in
dB (AF)

Kraftrader mit einem Hubraum bis 50 cm® und
a) einer Hochstgeschwindigkeit bis 30 km/h 70
b) einer Hochstgeschwindigkeit bis 50 km/h =93

Kraftrider (auch mit Seitenwagen) mit einer Hochstge-
schwindigkeit iber S0 km/h und

a) einem Hubraum bis 80 cm3 77
b) einem Hubraum tiber 80 cm? bis 175 cm? 80
¢) einem Hubraum iiber 175 cm? 82

Dreirddrige Kraftfahrzeuge

Dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamt-
masse bis 400 kg werden den vorstehend genannten Kraft-
radern, dreirddrige Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen
Gesamtmasse tiber 400 kg den nachstehend genannten
Kraftfahrzeugen gleichgestellt.

Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung
a) mit nicht mehr als 8 Sitzplatzen — auBer Fahrzeugfiih-

rersitz — 80
b) mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t und mit

mehr als 8 Sitzpldtzen — auBer Fahrzeugfiihrersitz — 81
¢) mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t und mit

mehr als 8 Sitzpldtzen — auBer Fahrzeugfiihrersitz — 82
d) in den Buchstaben b und ¢ genannte Kraftfahrzeuge

mit einer Motorleistung von 147 kW und mehr 85
Alle in den Abschnitten 1.1. bis 1.4. nicht erfaBten Kraft-
fahrzeuge
a) mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t 81
b) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t 86
¢) inden Buchstaben a und b genannte Kraftfahrzeuge

mit einer Motorleistung von 147 kW und mehr 88
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Bei Uberpriifung der Serienfertigung und bei anderen Vergleichsprﬁf:ungen diirfen
die bei den Priifungen zur Erteilung der Betriebserlaubnis ermittelten MeBgrofen
um nicht mehr als 3 dB (AF), jedoch die in der Tabelle angegebenen GrenzgroBen
um nicht mehr als 1 dB (AF) tuberschritten werden. Bei Uberpriifung von in Betrieb
befindlichen Kraftfahrzeugen diirfen die bei der Erteilung der Betriebserlaubnis er-
mittelten MeBgréBen fiir das Standgerdusch um nicht mehr als 5dB (AF) iiber-
schritten werden.

Grenzgrofien des Innengerduschpegels

Bei der Erteilung der Betriebserlaubnis diirfen die Schalldruckpegel fiir das Innen-
gerdusch die in der folgenden Tabelle angefithrten Werte nicht {iberschreiten. Die
Ermittlung des Schalldruckpegels hat nach dem Standard TGL 39-852/11 — MeB-
vorschriften fiir Kraftfahrzeuge; Innengeriusche von Kraftfahrzeugen und Anhiinge-
fahrzeugen fiir Kraftfahrzeuge — zu erfolgen.

Fahrzeugart GrenzgrofBle des
7 Schalldruckpegels in
dB (AF)

Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung (ausgenommen
Fahrzeuge, in denen Stehplétze vorgesehen sind) sowie
Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen fiir den Fernver-

kehr und internationalen Verkehr (mit Liegeplatz) 80

Ubrige im Abschnitt 2.1. nicht erfaBte Kraftfahrzeuge 83

Bei Uberpriifung der Serienfertigung und bei anderen Vergleichspriifungen diirfen
die bei den Priifungen zur Erteilung der Betriebserlaubnis ermittelten MeBeréBen um
nicht mehr als 3 dB (AF), jedoch die in der Tabelle angegebenen GrenzgroBen um
nicht mehr als 1 dB (AF) iiberschritten werden.

GrenzgroBlen des AuBengerduschpegels fiir die Neuentwicklung von Kraftfahrzeu-
gen

Bis zur gesetzlichen Regelung ihrer Verbindlichkeit sind bei der Neuentwicklung von
Kraftfahrzeugen folgende GrenzgréBen als Zielwerte anzustreben:

Fahrzeugart GrenzgroBe des
Schalldruckpegels in
dB (AF)

Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung
a) mit nicht mehr als 8 Sitzplatzen — auBer Fahrzeugfiih-

rersitz — 17
b) mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5 t und mit :
mehr als 8 Sitzpldtzen — auBer Fahrzeugfiihrersitz — 79
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¢) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und mit
mehr als 8 Sitzpldtzen — auBer Fahrzeugfiihrersitz —

d) in den Buchstaben b und ¢ genannte Kraftfahrzeuge mit
einer Motorleistung von 147 kW und mehr
3.2. Alle im Abschnitt 3.1. nicht erfaBten Kraftfahrzeuge
a) mit einer zuldssigen Gesamtmasse bis 3,5t
b) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber 3,5 t

¢) in den Buchstaben a und b genannte Kraftfahrzeuge mit
einer Motorleistung von 147 kW und mehr :

80

83

79
83

84

Anlage 6 zu § 12 Abs. 1 Buchst. b vorstehender Dritter Durchfiihrungsbestimmung

Forderungen an Antriebsachsen zur StraBenschonung

Antriebsachsen gemd8 § 12 Abs. 1 Buchst. b miissen nachstehenden Forderungen genii-

gen, wenn eine Achslast iiber 10,0t in Anspruch genommen wird:
1. Ausriistung mit Zwillingsbereifung
2. Innendruck des kalten Reifens

= 0,80 MPa
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29

4.2.

4.3.

4.4.

1

Forderungen an die Sichtbarkeit und den Anbau
von Rundumleuchten an Fahrzeugen

Horizontalsichtbarkeit

Rundumleuchten miissen in der durch ihren Bezugsmittelpunki! verlaufenden Hori-
zontalebene Uber einen Winkel von a = 360° zur Bezugsachse? vollstindig sichtbar
sein.

Vertikalsichtbarkeit

. Rundumleuchten miissen so angebracht sein, daB unterhalb der Horizontalebene

durch den Bezugsmittelpunkt die Schenkel aller iiber einen Horizont von 360° um
die Bezugsachse moglichen Winkel der Sichtbarkeit der vollstindigen Leuchte in ei-
ner Entfernung von hochstens 20 m von:den AuBenkanten des Fahrzeugumrisses die
Fahrbahn beriihren.

Oberhalb der Horizontalebene durch den Bezugsmittelpunkt muB die Sichtbarkeit
der volistindigen Leuchte iiber einen Horizont von 360° um die Bezugsachse unter
einem Vertikalwinkel B = 8° gewihrleistet sein (s. Abb. 1).

Zulissige Einschrinkung der Sichtbarkeit

Die geforderte Sichtbarkeit der Rundumleuchten darf durch deren Anbaulage bzw.
durch die Beschaffenheit der Fahrzeugaufbauten bzw. der Ladung in einem oder
mehreren Kreissektoren um die Bezugsachse mit einem horizontalen Gesamtwinkel
von y < 30° eingeschrinkt sein (s. Abb. 2).

Anzahl und Anbau von Rundumleuchten

. Wird aufgrund der Beschaffenheit des Fahrzeugaufbaues bzw. der Ladung die gefor-

derte Sichtbarkeit durch den Anbau einer Rundumleuchte nicht erreicht, sind Zwei,
hdchstens jedoch drei Rundumleuchten an Fahrzeugen bzw. Zigen anzubringen.
Rundumleuchten miissen so angebracht werden, daB durch beweglich angeordnete

Fahrzeugteile oder durch die Ladung keine Beschidigung oder Lageveranderung der
Rundumleuchten auftreten kann.

Rundumleuchten kdnnen abnehmbar am Fahrzeug oder auf abnehmbaren Leuchten-
trdgern angebracht sein.

Die Abdeckung von Rundumleuchten ist bei nicht zweckentsprechender Nutzung
des Fahrzeuges bzw. Zuges zuldssig.

o Adchstens 20m

Abb. 1: Vertikalsichtbarkeit von Rundumleuchten in Fahrtrichtung

1 pezugsmittelpunkl der Leuchten ist der Mittelpunkt der Lichtquelle.
2 Bezugsachse ist die vertikale Achse durch den Bezugsmittelpunkt.

/
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Abb. 2: Vertikalsichtbarkeit von Rundumleuchten und zuldssige Sichtbarkeitseinschrankungen (Beispiel)
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